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Romuald Sulifiski, 1940 r. (zbiory Fundacji Historycznej Lotnictwa
Polskiego)
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ROMUALD SULINSKI

1908-1946

»Indywidualno$c¢ silna, wiedza ogdlna duza, wzorowy
zotnierz i dowddca, bezwzglednie zotnierz wysokiej klasy,
posiada duzy zapat do latania, wyrdznia si¢ swojg bez-
interesownoscig, ofiarnoscig dla sprawy Polski, wybitnie
obowigzkowy, odwazny, stanowczy, lojalny, z inicjatywa,
charakter prawy, spokojny, skromny, pracowity, zaradny,
wybitnie taktowny, lubiany przez podwtadnych, dosko-
naty pilot bojowy — takimi epitetami Romuald Sulifiski
byt okreslany w kartach kwalifikacyjnych przez swo-
ich zwierzchnikéw w Polskich Sitach Powietrznych na
Zachodzie". Jego ocena przydatnosci stuzbowej kwalifi-
kowata go ,na kazde kierownicze stanowisko w jednost-
kach bojowych i szkolnych” i rekomendowata na funkcje
,dowddca dywizjonu, szef pilotazu, szef wyszkolenia,
dowddca jednostki”. Nalezat do niezbyt licznej grupy ofi-
ceréw, ktérzy w czasie wojny przeszli droge awanséw od
porucznika do podputkownika. Moze dlatego, ze odzna-
czat si¢ wymienionymi powyzej cechami charakteru i nad




wyraz cenit trud zotnierski. Jego wojenne szczescie zjed-

nywato mu podwladnych. Skornczyto sie wraz z koncem
"1 wojny — zginat tragicznie w locie treningowym.

Niespokojne lata dziecifistwa

Romuald Suliriski urodzit si¢ 13 grudnia 1908 r. niedaleko Skierniewic
w malej miejscowosci Budy Grabskie, polozonej nad rzeka Rawka.
Byt synem Romualda seniora, potomka wlascicieli ziemskich z Gizyc
k. Itowa w powiecie sochaczewskim, oraz Stanistawy z d. Kisieliniskiej.
Romek wraz z czterema siostrami wychowywal si¢ w gospodarstwie
mlynskim ojca, ktéry byt wlascicielem Grabskiego Mlyna. Beztroskie
dziecinistwo skoriczylo si¢ podczas dziatan wojennych lat 1914-1915,
toczacych si¢ nad pobliska Rawka. To wlasnie tu po raz pierwszy na
wschodnim teatrze wojny doszlo do zastosowania gazéw bojowych
(chloru) na duzg skale. W trakcie zacietych walk niemiecko-rosyjskich
zycie stracito ponad 11 tys. ludzi. Nadrzeczne zabudowania Sulinskich
zostaly zniszczone, a rodzina musiala ucieka¢. Zamieszkala w Chy-
leficu posrodku Puszczy Bolimowskiej, pamietajacej czasy powstania
styczniowego i biwakujacy w niej oddzial Wiadystawa Stroynowskiego.

Z powodu trudnych warunkéw zycia Sulifiscy przeniesli si¢ wkrétce
do Skierniewic. Dwunastoletni wéwczas Romuald 1 wrzesnia 1920 r.
rozpoczal edukacje w tamtejszym Gimnazjum Padstwowym im. Bole-
stawa Prusa. W roku 1929 uzyskal swiadectwo dojrzalosci. Gimnazjum
to bylo powszechnie znane z patriotycznego ducha i wychowalo wielu
obroncéw ojczyzny. Romek uczyl si¢ dobrze, uczeszczal do klasy m.in.
razem z Michalem Steborowskim (pézniejszym pilotem 238 Dywizjo-
nu Mysliwskiego RAF, polegtym w 1940 r. w trakcie bitwy o Anglie)
oraz Tadeuszem Sutkowskim (przyszlym poeta i zolnierzem PSZ na

Zachodzie).
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Porucznik Romuald Sulifiski tuz przed wybuchem II wojny
$wiatowej (zbiory Fundacji Historycznej Lotnictwa Polskiego)
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Patriotyzm i mundur

Romuald Suliniski, jak wielu wychowanych w patriotyzmie miodych lu-
dzi z tego pokolenia, zdecydowal si¢ na wstapienie do Wojska Polskiego.
Po maturze, w sierpniu 1929 r. rozpoczal dywizyjny kurs podchorazych
rezerwy w 26 Pulku Piechoty w Grédku Jagielloriskim. Przysiege woj-
skowg zlozyt 10 listopada 1929 r., nastepnie od 1 czerwca do 15 wrzesnia
1930 r. jako dowddca plutonu pelnit stuzbe w 18 Pulku Piechoty w ro-
dzinnych Skierniewicach. Awansowany do stopnia sierzanta podchorg-
Zego rezerwy, w nastepnym roku postanowil podjaé stuzbg¢ zawodowsa
w lotnictwie. Najprawdopodobniej pod wplywem swojego szkolnego
kolegi Michata Stgborowskiego 2 pazdziernika 1931 r. zostal stucha-
czem Szkoly Podchorgzych Lotnictwa w Deblinie, zwanej Szkola Orlat.

Byta ona cze$cig Centrum Wyszkolenia Oficeréw Lotnictwa i stala
si¢ kuznig tysiecy wojskowych pilotéw i nawigatoréw, tutaj stawiajg-
cych pierwsze kroki w podniebnej karierze. Lotnicy, ktérzy opuscili te
szkole, dowiedli wysokiej klasy swojego wyszkolenia w licznych bitwach
powietrznych II wojny $wiatowej. Podobnie jak wszyscy absolwenci
jego rocznika, Sulinski byl szkolony na obserwatora. Mial 25 lat, gdy
ukonczyl SPL z 20. lokatg i stopniem podporucznika w korpusie ofi-
ceréw aeronautyki. Jego kolegami z roku bylo wielu wybitnych pézniej
lotnikéw, m.in. dowédca skrzydta mysliwskiego w Wielkiej Brytanii
Wojciech Kolaczkowski i as mysliwski Henryk Szczesny. Suliriski byl
dobrym sportowcem, mial uprawnienia instruktora narciarskiego II kla-
sy. Gral na skrzypcach. Znal jezyk francuski, uczyt si¢ angielskiego.

Po ukoriczeniu szkoly dostal przydzial jako obserwator do 56 Eska-
dry Towarzyszacej I Dywizjonu Liniowego 5 Putku Lotniczego na
lotnisku Wilno-Porubanek. Jesienig 1933 r. w Ustianowej w Bieszcza-
dach ukoriczy! kurs szybowcowy, ktéry mial przygotowaé go do samo-

dzielnego latania. 3 maja 1934 r. rozpoczal w Deblinie trwajacy cztery
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miesigce kurs pilotazu podstawowego. Nauka zaréwno teoretyczna,
jak i praktyczna nie stanowila dla niego problemu. W nastepnym roku
od 15 kwietnia do 28 czerwca szkolil si¢ na wyzszym kursie pilotazu
w Lotniczej Szkole Strzelania i Bombardowania w Grudziagdzu. Podczas
manewréw we wrzesniu 1935 r. wraz z towarzyszacym mu w tym locie
gen. bryg. Wladystawem Langnerem, przyszlym dowédca obrony Lwo-
wa, mial wypadek na samolocie Lublin R.XIII. Podczas przymusowego
ladowania w trudnych warunkach atmosferycznych samolot uderzyl
w ziemi¢. Obu lotnikom szcze$liwie nic si¢ nie stalo.

Sulinski 2 grudnia 1935 r. zostal przydzielony jako pilot mysliwski
do 143, a potem do 141 Eskadry Mysliwskiej 4 Pulku Lotniczego w To-
runiu. Rok ten zakoriczyt awansem na porucznika. 28 kwietnia 1936 r.
okazal si¢ pechowy dla miodego pilota, ktéry zostal ranny w wypadku

podczas ladowania samolotem PZL P.7. Po kilkumiesi¢cznej kuracji

jesienig 1936 r. ukonczyl w Ustianowej kurs instruktoréw szybownictwa.

Samolot PZL P.7 w barwach 4 Puiku Lotniczego w Toruniu (domena publiczna)
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Samolot PZL.23 Kara$ (domena publiczna)

Nastepnie zostal pilotem 42 Eskadry Liniowej w Toruniu i latal
najpierw na starych dwuplatowych samolotach Potez XXV, a potem na
w miar¢ wéwczas nowoczesnych samolotach PZL.23 Karas. Niestety,
w kilka lat pézniej samoloty te byly juz powolne i przestarzalte. Po-
rucznik Suliriski byt wéwezas kierownikiem wyszkolenia na karasiach,
a takze na trzysilnikowych bombowcach Fokker F.VII. Pelniac prawie
przez caly rok 1937 funkcje oficera technicznego, faktycznie pozosta-
wal na etacie kapitana. Pozwolilo mu to w 1938 r. zawrze¢ zwiagzek

malzenski z Haling Zawadzka.
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Wojna... kierunek — nieznane

Podczas sierpniowej mobilizacji jednostke por. Romualda Suliniskiego
przemianowano na 42 Eskadre¢ Rozpoznawcza i wiaczono do lotnictwa
Armii ,Pomorze”. Swit 1 wrzesnia 1939 r. zastal wszystkie zatogi w To-
runiu. Tego samego dnia por. Suliniski wykonat rozpoznanie ladowiska
polowego w podtoruriskich Zdunach. Na zadanie bojowe przyszlo mu
czeka¢ do 4 wrzesnia. Rankiem tego dnia w zalodze z obserwatorem
por. Julianem Palka i strzelcem kpr. Kazimierzem Frackiewiczem po-
leciat w rejon Naktla, gdzie dostrzegt duzy ruch niemieckich pojazdéw.
Nastepnie w zalodze z Wiktorem Szumbarskim i Helmutem Stotow-
skim bral udzial w nalocie bombowym na jednostki pancerne w rejonie
Nowego Dworu — na szosie z S¢polna na Koronowo. Zbombardowano
woéwczas kotowg kwatere sztabu niemieckiej jednostki.

W nastepnych dniach eskadra przegrupowywala si¢ kolejno na
lotniska Falborz (rejon Brzescia Kujawskiego), Zabkéw (rejon Soko-
towa Podlaskiego) oraz Franopol (rejon Losic k. Bialej Podlaskiej).
Kazdy dzien walki oznaczal kolejne straty w sprzecie i ludziach, wsku-
tek czego jednostka utracila zdolno$¢ operacyjna i otrzymala rozkaz
przekazania swoich samolotéw do 6 Dywizjonu Bombowego i udania
si¢ do Rumunii po majace nadejs¢ z Wielkiej Brytanii nowe samoloty.
Niestety, obiecane przez Francj¢ i Anglie maszyny nigdy nie dotarly
do rumunskich portéw.

Rzut kotowy eskadry przez Brzes¢ n. Bugiem, Kowal, Torczyn,
Luck, Dubno, Wisniowiec, Buczacz i Tarnopol wyjechal do Kotomyi.
Podrézowali tylko nocami, z powodu zagrozenia bombardowaniami
ze strony wroga. W Kolomyi personel techniczny pozostal na miejscu,
a personel latajacy z dowddcg eskadry kpt. Wactawem Walterg udat sie
w kierunku granicy rumuriskiej. Po otrzymaniu wiadomosci o napa-

$ci 17 wrzesnia armii sowieckiej na Polske nastgpita zmiana planéw.
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Szef sztabu lotnictwa Armii ,Pomorze” pptk Stanistaw Skarzyrnski
nakazal kpt. Walterze osobiscie odprowadzi¢ personel naziemny do
bazy w Serafiricu, a latajacy — pod dowédztwem por. Romualda Su-
liriskiego — skierowa¢ do Kut. Mlody oficer przejal dowédztwo nad
grupa 30 pilotéw.

Ewakuacja

W Kutach dotarl do niego rozkaz nakazujacy przekroczenie granicy
polsko-rumuriskiej, co wykonali nocg z 17 na 18 wrzesnia 1939 r. Pa-
mietniki zolnierskie opisujace tamte wydarzenia (zacytowane w ksigz-
ce Tadeusza Dubickiego Wojsko Polskie w Rumunii) daja $wiadectwo

ogromnego przygnebienia wsréd zolnierzy:

Nikt nic nie méwil... cos dlawito krtafn. Wszyscy mieli 1zy w oczach.
Niekiedy catowali bialo-czerwona bariere, inni ziemi¢ lub bud-
ke straznika. Kilku Zolnierzy szlochalo gtosno, kilku modlito sie,

kleczac.

Przejscie na obcg strone wigzalo si¢ z rozbrojeniem, ktéremu réw-

niez towarzyszyly emocje:

WstydziliSmy sie. PodchodziliSmy do wskazanego miejsca, rzucajac
na stos pistolety, karabiny i bagnety... Bylo kilkunastu, ktérzy ka-

rabinéw nie rzucili, ale ztozyli je bardzo delikatnie.

Najliczniejsza grupe przekraczajaca w tamtych dniach granice
stanowili lotnicy. Bylo ich 9276 — 90 proc. stanu przedwrzesniowego
polskiego lotnictwa. Na terytorium Rumunii Polacy zostali internowani.

Najwickszym zbiorczym obozem lotniczym, skladajacym sie z kilku
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mniejszych, oddalonych od siebie czasem o kilkanascie kilometréw, byta
tzw. strefa Babadag. Dla Zolnierzy, a zwlaszcza dla lotnikéw, Rumunia
byta tylko przystankiem na drodze do odradzajacego si¢ we Francji
Wojska Polskiego i dalszej walki z Niemcami. Dlatego tez ambasada
polska w Bukareszcie bardzo szybko utworzyta specjalne biuro ewaku-
acyjne, w ktérym masowo ,,produkowano” paszporty, nadawano nowe
nazwiska i zawody. Paszportéw w ambasadzie bylo pod dostatkiem,
klopot pojawil si¢ z wizami, poniewaz Rumuni co kilka dni zmieniali
ich kolor i znajdujace si¢ na nich pieczecie.

Ucieczki z internowania przebiegaly w sposéb réznorodny. Naj-
czgsciej przekupywano straznikéw, znikano podczas transportéw lub
po prostu przeciskano si¢ pod drutami. O ile Zolnierze nie mieli z tym
wickszego problemu, o tyle na oficerach Rumuni wymogli zlozenie
pod stowem honoru deklaracji o nieopuszczaniu obozu. Jednak i to
utrudnienie udalo si¢ obejé¢. Oficer, ktéry ,,nieswiadomie” dal stowo
honoru, a dostal od przetozonych rozkaz wyjazdu, w formie listownej
informowal komendanta obozu, ze ,zbiegl, poniewaz wymagaty tego
od niego obowiazki wzgledem Ojczyzny, za naduzycie przeprasza. Po
wypelnieniu swych obowiazkéw wzgledem Polski stawi si¢ do dyspo-
zycji Rumunii”.

Pierwszy zorganizowany transport polskich Zolnierzy wyekspe-
diowano 26 wrzesnia. Pierwszeristwo przystugiwalo lotnikom, ktérych
starano si¢ jak najszybciej przetransportowaé na zachéd. Najpopular-
niejszymi drogami ewakuacji byty podréze morskie z portéw Konstanca
lub Balczik.

Wiasnie z Balcziku 15 pazdziernika na greckim statku ,Agios
Nikolaos” (Swigty Mikotaj) odplynat por. Romuald Sulinski. Statek
mogacy pomiesci¢ zwykle ok. 300 oséb tym razem zabral ich 800.
W kilka dni pézniej wplyneli do portu w Bejrucie. Przywitani przez

francuskich oficeréw i orkiestre wojskows, nakarmieni, nastepnego dnia
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Polscy lotnicy stfoczeni na statku , Agios Nikolaos” w drodze do Bejrutu (zbiory
Fundacji Historycznej Lotnictwa Polskiego)
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Francuski statek pasazerski ,Ville de Strasbourg”, na ktérym polscy lotnicy
ewakuowali si¢ do Francji (zbiory Fundacji Historycznej Lotnictwa Polskiego)

zaokretowali si¢ na francuski statek pasazerski ,Ville de Strasbourg”.
W poblizu Wioch dotaczyt do nich niszczyciel eskortowy ,Valmy”.

Do spowitej mgta Marsylii doplyneli rankiem w poniedziatek
30 pazdziernika. Byt to jeden z najwigkszych transportéw lotnikéw
polskich z Rumunii, znajdowali si¢ w nim m.in. Stanistaw Skalski,
Tadeusz Rolski, Witold Urbanowicz oraz Bohdan Arct. Lotnicy zostali
przywitani $niadaniem, a potem podzieleni na oficeréw, podoficeréw
oraz zolnierzy i skierowani do obozéw przejéciowych w Salon (oficerski)
i Istres (zolnierski). Polscy zolnierze poza nauka jezyka francuskiego
nie mieli za duzo zaje¢. W polowie listopada czg¢sé lotnikéw, w tym

por. Suliniski, zgodzita si¢ wyjecha¢ do Anglii.

Na angielskiej ziemi

Jednym z pierwszych grudniowych transportéw — pociagiem do

Cherbourga i barka do Southampton — Romuald Suliniski przybyl do
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Wielkiej Brytanii. 5 stycznia 1940 r. otrzymal przydzial do stacji lot-
niczej RAF Eastchurch, gdzie przeszed! badania lekarskie, a nastep-
nie uczyl sie jezyka angielskiego, procedur i regulaminéw lotniczych.
Whkrétce, bo juz w lutym, udalo si¢ $ciagnac z okupowanej Polski jego
zong, ktéra zamieszkala w Londynie. Malzonkowie widzieli si¢ rzadko,
ale przynajmniej wiedzieli, ze s3 bezpieczni. To wzgledne bezpieczen-
stwo Romualda Suliiskiego mialo si¢ skoriczy¢ wraz z rozpoczeciem
lotéw nad okupowang Europe. Szkolenie rozpoczal w sktadzie 3 Dy-
wizjonu Szkolnego Centrum Lotnictwa Polskiego. 22 lutego 1940 r.
zostal wyrézniony za ,doskonale wyniki rozpoznania i bombardowania
zdobyte w bardzo cigzkich warunkach w kampanii polsko-niemieckiej
1939 roku”.

W marcu przeszed! kurs wznawiajacy pilotazu w Polish Grading
& Testing Flight (Polskiej Eskadrze Kwalifikacyjnej) przemianowane;
na 18 Operational Training Unit (18 Oddzial Wyszkolenia Bojowego).
Awansowany do stopnia kapitana, 3 maja 1940 r. otrzymal numer stuz-
bowy RAF 76647. Znajdowal si¢ on na ebonitowym niesmiertelniku,
ktéry poza tym zawieral nazwisko, wyznanie oraz grupe krwi. Latem
1940 r., po podpisaniu polsko-brytyjskiej umowy wojskowej, tak jak
wszyscy polscy lotnicy na Wyspach Brytyjskich przeszed! z RAF do
Polskich Sit Powietrznych.

300 Dywizjon Bombowy ,,Ziemi Mazowieckiej”

9 czerwca 1940 r. kpt. Romuald Suliniski znalazt si¢ w pierwszym
sktadzie 300 Dywizjonu Bombowego ,Ziemi Mazowieckiej”. 23 sierp-
nia zostal dowédca Eskadry B. Dywizjon ten — wyposazony w trzy-
miejscowe lekkie bombowce Fairey Battle I — gotowos¢ operacyjna
uzyskal 12 wrzesnia 1940 r. Dwa dni péZniej, a doktadniej nocg

z 14 na 15 wrzesnia, lotnicy mieli wykonaé pierwsze od czaséw
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Samolot bombowy Fairey Battle 1. W tego typu maszyny wyposazony byt 300 DB
w 1940 r. (zbiory Fundacji Historycznej Lotnictwa Polskiego)

wrzesnia 1939 r. zadanie bojowe. Byl to nalot na niemieckie stat-
ki i barki inwazyjne zgromadzone we francuskim porcie Boulogne.
Dowdédeg jednej z trzech zatég byt por. Romuald Suliriski (nawigato-
rem por. Aleksander Bujalski, a strzelcem-radiooperatorem sierz. Jan
Biezuniski). W okresie bitwy o Anglie wykonal jeszcze zakoriczony
sukcesem lot nad Ostendg.

Po przezbrojeniu 300 Dywizjonu Bombowego w dwusilnikowe
samoloty Wellington I Romuald Suliriski zostal dowédca zatogi w skta-
dzie: pilot ppor. Marek Rusiecki, nawigator por. Aleksander Bujalski,
radiotelegrafista sierz. Jan Biezunski, strzelcy sierz. Antoni Zychowski
oraz sierz. Julian Talkowski. Zdarzalo si¢, ze na miejscu jego drugiego
pilota siedzieli tak stawni lotnicy, jak pptk Wactaw Makowski, kpt. Jan
Michalowski czy por. Jerzy Gotko. Czesto latal jako pierwszy pilot
z nowo przybylymi zalogami, by poprowadzi¢ je w pierwszych lotach

bojowych.
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W zalogach panowata atmosfera réwnosci, ale to pilot dowodzil.
Jego zadaniem byly start, doprowadzenie samolotu nad cel i powrét na
lotnisko. Odpowiadat za podwladnych i czesto zostawal sam w spada-
jacym samolocie — trwal na stanowisku, by umozliwi¢ innym ratunek
na spadochronach. Jednos¢ zalogi przejawiala si¢ np. w tym, ze wszyscy
na znak solidarnosci z pilotem, ktéry nie mégl mie¢ zalozonego spa-
dochronu, a tylko mial go w poblizu, takze nie zakladali tego sprzetu
ratunkowego, cho¢ znacznie zwigkszal on szanse na przezycie.

Dzieni akcji bojowej wygladal nastepujaco: rankiem zaloga dowia-
dywala si¢, ze wieczorem leci na zadanie. Gléwna odprawa odbywata
si¢ na kilka godzin przed startem. Po sprawdzeniu wszystkich przez
zandarmeri¢ RAF czlonkowie dywizjonu zasiadali w sali odpraw, kazda
zaloga przy swoim pilocie. Oficer dowodzacy pokazywal mape $cien-
ng z naniesionym celem, a nast¢pnie oficer wywiadu wyjasnial, jakie
jest jego znaczenie i jak ma przebiega¢ atak. Przekazywal informacje
o stanowiskach obrony przeciwlotniczej i reflektoréw. Nawigatorom
przekazywano trase i punkty zwrotne, radiotelegrafistom przypominano
czgstotliwosci, jakie bedg uzywane w czasie nalotu, bombardierom po-
dawano informacje o fadunku wybuchowym, stosunku bomb burzacych
do zapalajacych, czasie i fazach ataku, kolorach wskaznikéw celu i znacz-
nikéw punktu celowania. Nawigatorom i pilotom — o szybkosci wiatru,
zachmurzeniu i prawdopodobnej pogodzie nad celem. Nast¢pnie zalogi
izolowano i nie mogly one kontaktowac sie ze swiatem zewng¢trznym.
Na pottorej godziny przed startem przebierano si¢ w gruba bielizneg,
skarpety, golfy, mundury polowe, zakladano podgrzewane elektrycznie
kurtki, spodnie i rekawice. Lotnicy na kolnierzu mieli gwizdek alarmo-
wy i tzw. niezbe¢dnik — tuleje wykonang z odpornego na wysoka tem-
perature metalu z nazwiskiem oraz numerem stuzbowym. Na ubranie
zakladano kamizelki ratunkowe i spadochron. Kazdy dostawat termos

kawy, stodycze, czekolade, zestaw ratunkowy z mapami Francji i Nie-
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Romuald Sulifiski i jego strzelec-radiooperator Jan Biezufiski (zbiory
Fundacji Historycznej Lotnictwa Polskiego)

miec, pieniagdze, kompasy, fotografie paszportowe do falszywych doku-
mentéw. W bazie pozostawiano wszystkie rzeczy osobiste. Nast¢pnie
zalogi zawozono ci¢zaréwkami do samolotéw i mozna bylo startowac.

Nad morzem strzelcy przestrzeliwali karabiny i wszyscy w napig-

ciu oczekiwali na akcje¢ bojowa. Bylo wiadomo, ze na okupowanym
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przez Niemcéw terytorium Francji czyhaly na nich okrety, baterie prze-
ciwlotnicze, mysliwce, a takze reflektory, ktére oslepialy, wytracaly
z réwnowagi i dezorientowaly. Po zrzuceniu bomb rozpoczynala si¢
weale nielatwa droga powrotna, koriczaca si¢ trudnym ladowaniem
uszkodzonej czgsto maszyny.

Gdy lotnicy byli juz na ziemi, rozpoczynalo si¢ zmudne i szczeg6-
fowe wypytywanie przez oficeréw wywiadu o efekty bombardowania,
rozmieszczenie obrony nieprzyjaciela. Nastepnie zdawali sprzet, wypijali
herbate, jedli positek i szli spa¢ z mysla, ze nastepnej nocy czeka kolejny
bojowy lot. Kazdego dnia obcowali ze $miercig i byla to $wiadomosé
powszechna. Podchodzili do niej z szacunkiem, ale i z lekiem. Gingli
pojedynczy czlonkowie zalég lub wszyscy znajdujacy si¢ w samolocie.
Ze 125 tys. lotnikéw pochodzacych z réznych paristw i przez okres calej
IT wojny swiatowej stuzacych w RAF poleglo okoto 55 tys.

Polski wysilek bombowy wzrastal od roku 1940, by osiagnaé naj-
wigkszg intensywno$¢ w roku 1942. W czerwcu 1942 r. minister lotnictwa

Wielkiej Brytanii wystal depesz¢ do polskich lotnikéw, w ktérej pisal:

Royal Air Force nauczyly sie podziwia¢ waleczno$¢, updr i skutecz-
nos¢ swoich polskich sprzymierzeficow. W tych operacjach ponownie
wykazali oni, jak znakomity jest ich wspétudziat w popieraniu na-
szej wspolnej sprawy zniszczenia potegi wojennej wroga. JesteSmy

wdzieczni Wam i Polsce za te groZne dywizjony.

Jednak cena ludzkiego zycia, jaka trzeba bylo za to zaplacié, prze-
kraczala mozliwosci PSP. Tylko 40 proc. zalég przezylo pierwszg ture
operacyjng 30 lotéw, druga ture juz tylko 20 proc. Spowodowalo to
nieodwracalny spadek sil polskiego lotnictwa bombowego. Po stratach
21942 1. nie odzyskalo juz ono pelnych zdolnosci operacyjnych —z bra-

ku uzupelnien, a zwlaszcza z powodu rosngcego zaangazowania PSP
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Zaloga wellingtona szykuje si¢ do lotu (domena publiczna)

w tajne loty do Polski i pozostatych krajéw okupowanej Europy. Jedy-
nym dywizjonem pozostalym w gotowosci operacyjnej, zasilonym przez
lotnikéw z rozwiazanych polskich jednostek, byl dywizjon Romualda
Suliniskiego.

W nocy z 22 na 23 grudnia 1940 r. por. Suliriski — jako dowédca
jednej z zalég — uczestniczyt w pierwszym locie bojowym Polakéw na
samolotach Wellington. Celem operacji byly zbiorniki paliwa w Rot-
terdamie. 2 marca 1941 r. wraz z czterema innymi zalogami dokonat
nalotu na silnie broniony port Brest i znajdujacy si¢ w nim ciezki kra-
zownik ,Admiral Hipper”. Nastepnie 6 kwietnia znowu bombardowat
Brest i stojace na redzie pancerniki ,Scharnhorst” i ,Gneisenau”. Na
wellingtonach I oraz IV uczestniczyl w lotach bombowych m.in. na
Rotterdam, Boulogne, Diisseldorf, Brest, Berlin, Kiloni¢, Bremg, Ko-
loni¢, Mannheim, Duisburg, Hawr, Dunkierke, Hamburg, Emden,
trzykrotnie na Essen, Dortmund, Rouen i Warnemiinde. 3 czerwca

1941 r. otrzymal brytyjski stopieri Squadron Leader i zostal dowddca
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Eskadry A. 1 wrzesnia zostal majorem i nadano mu brytyjski stopien
Flight Lieutenant (Flt Lt). W Zyciu prywatnym okreslany byt jako
bardzo sympatyczny i mily czlowiek o wielkiej kulturze bycia.

Kilka jego lotéw bojowych zastuguje na dodatkowy komentarz. Noca
z 2 na 3 marca 1941 r. podczas nalotu na Brest tuz po starcie zepsula si¢
dzwignia przepustnicy jednego z silnikéw, wskutek czego musial lecie¢
caly czas na pelnym gazie. Mimo tej awarii pomyslnie wykonal zadanie,
powrdcit do bazy i bezpiecznie wyladowal na jednym silniku. Niecale trzy
tygodnie pézniej, noca z 23 na 24 marca 1941 r., znalazl si¢ wéréd osmiu
zalég 300 Dywizjonu Bombowego, ktére wyznaczono do bombardowa-
nia Berlina (by? to pierwszy polski nalot na stolicg Niemiec). Z powodu
trudnych warunkéw pogodowych oraz ztego stanu lotniska nad cel
wyruszyly tylko cztery maszyny, w tym zaloga Sulinskiego. Wszystkie

wykonaly zadanie i szczgsliwie powrdcily na macierzyste lotnisko.

Polskie zatogi, ktére w nocy z 23 na 24 marca 1941 r. bombardowaty Berlin.
W dolnym rzedzie pigty od prawej Romuald Sulifiski (zbiory Fundacji
Historycznej Lotnictwa Polskiego)
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Tak start tego lotu zapamietal drugi pilot por. Jerzy Gotko:

Dostajemy zielone swiatlo. Kpt. Sulifiski méwi do intercomu: — Uwa-
ga, startujemy! — po czym flegmatycznym ruchem reki przesuwa ma-
netki gazu do przodu w pozycje pelny gaz... zawisneliSmy w powie-
trzu... Mignety mi pod prawym skrzydiem wierzchotki drzew. Mowie
wiec pilotowi: — PrzeszliSmy na drzewami na centymetry! — uSmiecha
sie lekko, stary wyga, jakby chcial powiedzie¢, ze nie w takich wa-
runkach sie startowato.

A tak por. Gotko zapamietal chwile nad celem:

Kanonada trwala bez przerwy, a wybuchy posuwaly sie na niebie
wraz z naszym samolotem. Czasem byly tak bliskie, ze fale wybu-
chéw uderzaty w kadtub... innym razem przechylaty nasza maszyne
na bok, podrzucaty w gore lub spychaty w dol. Przypatrywatem si¢
kpt. Sulinskiemu w czasie tych zmagan. Sprawial wrazenie zupet-
nie spokojnego i wydawalo sie, ze wiecej uwagi poswiecal kursowi,
predkosci i wysokoSci samolotu niz temu, co sie¢ dzialo wokét nas.

Kto wie, czy gdyby bylo inaczej, jeszcze bySmy wisieli na niebie?

1 stycznia mjr Romuald Sulinski otrzymal wysokie brytyjskie od-
znaczenie Distinguished Flying Cross (Krzyz Wybitnej Stuzby Lotni-
czej), przyznawane lotnikom Royal Air Force oraz zolnierzom panstw
sojuszniczych za ,czyn lub czyny mestwa, odwagi lub poswiecenia
w obliczu wroga w czasie aktywnych dziatan w powietrzu”. 26 stycznia
1942 r. Sulinski zostal mianowany dowddcy skrzydta (Wing Com-
mander), by nastepnego dnia obja¢ dowédztwo 300 Dywizjonu Bom-
bowego, ktére piastowal przez prawie pét roku. Po zakoriczeniu tury

30 lotéw bojowych 9 lipca 1942 r. przekazal dowodzenie nawigatorowi
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Marszatek RAF Arthur Harris dekoruje mjr. Sulifskie-
go odznaczeniem Distinguished Flying Cross (zbiory
Fundacji Historycznej Lotnictwa Polskiego)

mjr. Wiladystawowi Dukszcie. Do tego momentu wykonat 37 lotéw
bojowych, co sytuowalo go pod tym wzgledem w czoléwcee lotnikéw
dywizjonu (rekordzista miat ich 39).

Co godne podkreslenia, wszystkie loty Romualda Suliriskiego
koticzyly si¢ wykonaniem zadania. Swiadczy to o jego wybitnych umie-
jetnosciach jako pilota i dowédcy zalogi oraz — co bardzo wazne — o jego
wojennym szczesciu. Zwrécil na siebie uwage przelozonych hartem
ducha, byl oceniany jako niezwykle odwazny, ale i wysoce zdyscypli-

nowany pilot bojowy. Kapituta Orderu Virtuti Militari docenila zalogi
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bombowcéw, ktére w trakcie misji narazaly si¢ na olbrzymie niebez-
pieczenstwo. Kazdy lotnik po ukonczeniu tury 30 lotéw bojowych
otrzymywal to odznaczenie. Podobnie jak inni, Suliriski 15 lipca 1942 r.

zostal udekorowany Krzyzem Srebrnym Orderu Virtuti Militari.

Odwroécona karta

W sierpniu 1942 r. mjr Suliniski zostal przeniesiony na naziemne stano-
wisko w brytyjskim 138 Dywizjonie Specjalnego Przeznaczenia, pro-
wadzgcym zrzuty zaopatrzenia dla ruchu oporu w okupowanej Europie.
Zle znosit naziemng ,,bezczynnosc”, choé swoje obowiazki wypetniat jak
najlepiej. Od poczatku 1943 r. stuzyl jako oficer tacznikowy w Sztabie
Naczelnego Wodza w Londynie z ramienia polskiej eskadry 138 DSP.
W listopadzie 1943 r. zostal przydzielony do komérki rozpoznania

lotniczego w Sztabie Naczelnego Wodza, gdzie stuzyl przez dwa lata.

Spotkanie z lotnikami amerykarniskimi z 95 Grupy Bombowej USAAF we wrzes$niu
1944 r. w zwiazku ze zrzutami zaopatrzenia dla powstania warszawskiego. Trzeci
z lewej Romuald Sulifiski (zbiory Fundacji Historycznej Lotnictwa Polskiego)
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W ostatnim roku wojny, 1 marca 1945 r. Romuald Sulin-
ski otrzymal awans na podpulkownika. Po zakoriczeniu dziatan
wojennych 27 lipca 1945 r. zostal skierowany do 1656 Heavy Co-
nversion Unit (oddzialu przeszkolenia na samoloty ciezkie) w Lind-
holme w celu przeszkolenia na czterosilnikowe samoloty Lancaster.
17 wrzesnia 1945 r. objal ponownie stanowisko dowédcy 300 DB,
wyposazonego wlasnie w cigzkie bombowce Avro Lancaster.

Wojenne szczgscie opuscito pptk. Romualda Suliriskiego — Romka,
jak zwykle méwili o nim przyjaciele i podwladni — 4 lutego 1946 r.,
kiedy to zasiadl za sterami samolotu Lancaster nr PA269/BH-U, by
wystartowaé w swoj ostatni, pokojowy juz, lot z bazy Faldingworth.
W rejonie miejscowosci Wigston Magna kolo Leicester samolot wpad!l
w chmury burzowe i przypuszczalnie na skutek uderzenia pioruna si¢
zapalil. Wedlug swiadkéw pilot zdolal skierowaé¢ maszyng¢ nad nieza-
mieszkany teren. W ostatniej chwili na wysokosci ok. 10 m przelecial
nad budynkiem szkoly, po czym spad! na ziemie i doszczetnie si¢ rozbil.
Byta godzina 13.20. Na miejscu zgingla cala zaloga — pilot pptk Ro-
muald Sulinski, nawigator por. Wiadyslaw Jedrzejczyk, bombardier

Samolot Avro Lancaster nalezacy do 300 DB. Podputkownik Sulifski zginat, pilo-
tujac taki samolot (domena publiczna)
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sierz. Michal Szwandt, radiotelegrafista st. sierz. Waclaw Brzezinski,
mechanik plut. Feliks Mikula i strzelec poktadowy ppor. Czestaw Sulgut.

Po katastrofie lokalna gazeta pisala:

O 13.15 swiadkowie zobaczyli wylaniajacy si¢ z chmur samolot
w glebokim nurkowaniu, ktéry wydawat si¢ przechylac stromo, aby
uniknac¢ uderzenia w zabudowang okolice. Maszyna spadia na polu
Aylestone Lane dzis bedace czescig All Saints School.

Tak ostatnie chwile samolotu opisala dziewigtnastoletnia wowczas

Christine Clowes, uczennica szkoly All Saints w Wigston Magna:

Zobaczytam palacy sie samolot, spadajacy ponad parkiem, skrzydta
prawie siegaly naszego domu, poniewaz mégt spowodowaé wiele
zniszczen, najwyrazniej prébowat wyladowa¢ na polu. Oni byli bardzo
odwazni, zeby to zrobi€. Musieli wiedzie¢, Ze zgina. Wszyscy byliSmy

oszolomieni, nie mogliSmy uwierzy¢, ze si¢ to stato.

Jennifer Smith, ktéra miata wtedy siedem lat, zapamietala:

Kilka dni po katastrofie pozwolono mi przyjsc i obejrze¢ wrak. Pod-
niostam kawalek okna z perspeksu. Jakis czas pdZniej rada miejska
przygotowywala si¢ do budowy nowego osiedla. Kilku jeficéw wo-
jennych zostato przywiezionych z obozu w Shady Lane w Oadby, aby
poméc w wykopaniu drég. Czasami prosili o kawe. Jednemu z nich
pokazatam moje znalezisko, a on zaproponowal, ze zrobi mi z tego
krzyz. Wykonatl go i mam go przez te wszystkie lata.

W trakcie uroczystosci pogrzebowych zalogi samolotu liturgie spra-

wowal kapelan w bazie RAF w Faldingworth ks. kpt. Franciszek Kacki.
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CREW LOST IN ACCIDENT DURING THUMDERSTORM

JOMBER GRASHES AT WIGSTON:
HOUSES DAMAGED
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Artykut z ,Leicester Merkury” opisujacy katastrofe samolotu zatogi
ppik. Sulifiskiego (archiwum szkoty All Saints w Wigston Magna)

Krzyz wykonany z okna lancastera
znalezionego na miejscu katastrofy,
wlasno$¢ Jennifer Smith (archiwum
szkoty All Saints w Wigston

Magna)

Jennifer Smith’s
perspex cross.
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Mowy pozegnalne wyglosili dowddca Polskich Sit Powietrznych —

gen. bryg. pil. Mateusz Izycki oraz dowédca 300 Dywizjonu Bombowego

pptk Bolestaw Jarkowski. Cztonkowie zalogi spoczeli obok siebie na cmen-

tarzu lotnikéw polskich w Newark (Newark-on-Trent) w Wielkiej Bry-

tanii. Gréb pptk. Romualda Suliriskiego oznaczony jest numerem F-329.

Romuald Suliniski za zastugi w stuzbie podczas wojny otrzymal

Krzyz Srebrny Orderu Virtuti Militari (nr 9043), czterokrotnie Krzyz

Wialecznych, Polows Odznake Pilo-
ta, a takze odznaczenia brytyjskie:
Distinguished Flying Cross (Krzyz
Whybitnej Stuzby Lotniczej) oraz Di-
stinguished Service Order (Order Za-
szczytnej Stuzby), ktéry byt jednym

z o$miu orderéw nadanych polskim

lotnikom. Po wojnie dostal réwniez 5

polski Medal Lotniczy. Przedwojen-
nym odznaczeniem byl otrzymany
w 1938 r. Brazowy Krzyz Zastugi.
W latach siedemdziesiatych przy
kopaniu fundamentéw All Saints Ju-
nior School w Wigston Magna kolo
Leicester natknieto si¢ na szczatki
samolotu, ktére okazaly sie czgscia-
mi lancastera pplk. Suliriskiego. Na
wniosek Kola Stowarzyszenia Lot-

nikéw Polskich w Leicester w szkole

budowanej na miejscu tragicznego

wypadku umieszczono tablice pa-
migtkows, ktéra zostala odslonieta

6 lutego 1978 r. Obecnie uroczystosci

Kwatera zatogi pptk. Suliiskiego na cmentarzu
w Newark (archiwum szkoty All Saints w Wigston
Magna)

Gréb pptk. Romualda Sulifiskiego na cmentarzu

w Newark (zbiory Fundacji Historycznej
Lotnictwa Polskiego)
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upamigtniajace katastrofe polskiej za-
logi odbywaja si¢ tam regularnie.
Nazwisko ppik. pil. Romu-
alda Suliniskiego jest uwiecznione
na dwéch monumentach: pomni-
ku Lotnikéw Polskich w Northolt
pod Londynem oraz pomniku Ku
Czci Lotnikéw Polskich Polegtych

w IT Wojnie Swiatowej na Polu Mo-

Tablica pamigtkowa w szkole All Saints
w Wigston Magna (archiwum szkoty All Saints
w Wigston Magna) kotowskim w Warszawie. W maju

2011 r. w rodzinnych Skierniewicach
Zespolowi Szkét nr 4 — Gimnazjum,

. Liceum Ogoélnoksztalcacemu i Tech-

gy o S nikum nadano imi¢ pplk. pil. Romu-
oo i [ o
alda Suliriskiego. W czerweu 2020 r.,

w 80. rocznice bitwy o Anglie, To-
warzystwo Przyjaciél Skierniewic

wspdlnie z Fundacja Historyczng

Part of the Polskiego Lotnictwa i Muzeum Hi-
undercarriage.

storycznym Skierniewic otworzylo
Czesci samolotu odnalezione na miejscu

katastrofy w 2008 r. podczas rozbudowy szkoty
(archiwum szkoty All Saints w Wigston Magna)  kiej”, na ktdrej zostal tez przedstawio-

wystawe , Lotnicy ziemi skierniewic-

ny pptk Romuald Suliniski.
Romuald Suliriski — Romek — spoczal w angielskiej ziemi, na ktérg
przybyl zima 1940 r. w poszukiwaniu drogi do wolnej Polski. Walczyl
na obczyznie, majac w sercu dewize ,O wolnos¢ Naszg i Wasza”. Po
wrze$niu 1939 r. nie dane mu bylo zobaczy¢ Polski, choéby z okna samo-
lotu. Ale patrzy na nig teraz, podobnie jak inni czlonkowie Niebieskiej
Eskadry, ktérzy rok w rok przyjmuja w swoje szeregi kolegéw, walczacych

wowezas oraz ginacych réwniez dzis. Tych, ktérzy strzegli naszego nieba.
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Do dzi$ odbywaja sie uroczystosci upamietniajace katastrofe lancastera.
Na miejscu zniszczonego wéwczas dgbu w 2006 r. zostalo posadzone nowe
drzewo. Na zdjeciu z 2008 r. delegacja w sktadzie: reprezentanci Kanadyj-
skich i Indyjskich Sit Powietrznych, attaché obrony RP ptk Bugajewski,
dyrektor szkoty M. Lawson, zastepca attaché obrony RP pptk Adamski,
ptk McKenzie RAF i reprezentant Australijskich Sit Powietrznych (archi-
wum szkoty All Saints w Wigston Magna)
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Marek Gatezowski, Stanistaw Kaszubski ,, Krol”

Grzegorz Bebnik, Sebastian Rosenbaum, Mirostaw Wecki, Wojciech Korfanty
Anitta Maksymowicz, Agnieszka Wista
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Marek Gatezowski, Zygmunt Radonski ,, Zarski”
Marek Kozubel, Edward Franciszek Herbert

Barbara Meczykowska, Jozef Haller

Marek Gatezowski, Tadeusz Zulinski ,, Roman Barski”
Krzysztof Karol Daszyk, Stanistaw Diugosz ,, Tetera”
Tomasz Sikorski, Harcerze w wojnie polsko-bolszewickiej
Szymon Nowak, Stefan Pogonowski

Marian Miszczuk, Wtadystaw Nekrasz

Barttomiej Kluska, Ksigdz Ignacy Jan Skorupka
Szymon Nowak, Bohaterowie spod Zadworza
Radostaw Wnorowski, Stefan Kossecki

Przemystaw Kalek, Stanistaw Kwasniewski

Marek Pietruszka, Teresa Jadwiga Grodzinska

s. Teresa Antonietta Fracek RM, Matka Matylda Getter
Grzegorz Lubczyk, Henryk Stawik

Wojciech Konigsberg, Jan Piwnik ,, Ponury”

Grzegorz Makus, Tadeusz Zielinski ,, Igla”

Arkadiusz Kazanski, Jan Piotr Koziatek

Stawomir Formella, Lech Bgdkowski

Grzegorz Leszczynski, Henryk Bgk

Arkadiusz Kazanski, Alina Pienkowska-Borusewicz
Artur Adamski, Kornel Morawiecki

Maja Lubiejewska-Chilicka, Maryla Plonska

Anna Maria Adamus, Jozef Sierocinski

Pawel Rokicki, Mieczystaw Bejnar

Adam Hlebowicz, Grazyna Lipinska

Mariusz Kolmasiak, Walenty Wojcik

Szymon Nowak, Jan Szypowski ,, Lesnik”

Marek Gatezowski, Zygmunt Zygmuntowicz (Ostersetzer)
Tomasz Dziki, Wojciech Jozef Gromczynski

Marek Gatezowski, Bajonczycy

Michal Gruszezynski, Stanistaw Leon Jeute ,, Cezary”
Marian Miszczuk, Jan Rossman

Szymon Nowak, Adolf Pilch ,,Gora”, ,, Dolina™
Marek Gatezowski, Ksigdz Jozef Panas

Daniel Szlachta, Jozef Rymer

Marek Kozubel, Zofia, Sabina i Anna Kleczkowskie
Marek Gatezowski, Bolestaw Moscicki, Bronistaw Romer
Aleksandra Anna Koztowska, Bolestaw Roja

Witold Iwaszkiewicz, Alfons Zgrzebniok





