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Porucznik pilot Stefan Stec
(1889-1921). Weteran | wojny
Swiatowej. Od 1915 r. w lotni-
ctwie. Latat na froncie rosyjskim

i wioskim. Jeden z najintensywniej
latajacych pilotéw w czasie walk
o Lwéw w 1918 r. Lotniczy boha-
ter wojny polsko-ukrainskiej (Muze-
um Lotnictwa Polskiego w Krakowie)

Do listopada 1918 r. Stefan Stec wykonat ponad 180 lotéw bojowych
(ponad potowe jako obserwator) i brat udziat w 40 walkach powietrz-
nych. Trzykrotnie zostat zestrzelony. Tymczasowo petnit obowigzki do-
woddcy kompanii lotniczej. Miat wysokie odznaczenia armii austro-we-
gierskiej i niemieckiej (m.in. Zelazny Krzyz Il klasy). Juz w dniu przybycia
do Lewandowki wziat udziat w bombardowaniu stanowisk ukrainskiej
artylerii i ataku na nieprzyjacielski pocigg. Otrzymat zadanie, by sa-
molotem Hansa-Brandenburg przewiez¢ 9 listopada cztonka Komitetu
Narodowego Polskiego prof. Stanistawa Stronskiego do Krakowa, gdzie
miat on wejs¢ w skfad Polskiej Komisji Likwidacyjnej. Lot nie przebiegt
jednak bez problemu — nad Przemyslem maszyna zostata zestrzelona
przez Ukraificéw, po czym zardbwno pilot, jak i szacowny pasazer kon-
tynuowali podréz pociagiem.

12 listopada Naczelna Komenda Obrony Lwowa wystata por. pil. Ste-
fana Steca przez Krakéw do Warszawy. Polecono mu spotkac sie z Na-
czelnikiem Panstwa J6zefem Pitsudskim w celu przedstawienia sytuacji
zotnierzy polskich we Lwowie. Lwowski lotnik wywiazat sie z zadania.
Jego meldunek byt przesigkniety pesymizmem, Stec uwazat bowiem,
ze bez natychmiastowej pomocy stolicy Lwéw upadnie.

W Warszawie ksztattowaty sie w tym czasie polskie wtadze ad-
ministracyjne, byta tez kolejnym po Galicji osrodkiem tworzenia sie
polskich sit zbrojnych, w tym lotnictwa. Jesienig 1918 r. zaczeli zbie-
rac sie tam Polacy weterani lotnictwa rosyjskiego oraz byli oficerowie
i zotnierze oddziatow lotniczych organizowanych przy polskich korpu-
sach w Rosji. Od potowy pazdziernika jawnie domagali sie oni od oku-
pujacej Warszawe administracji niemieckiej powotania suwerennych
wtadz polskich i utworzenia polskich oddziatow lotniczych. 11 listopada

26

R ) C : ' :

Zdjecie z powietrza Pola Mokotowskiego w Warszawie, jed-

nego z najwazniejszych centréw, gdzie ksztattowato sie pol-

skie lotnisko wojskowe. W Warszawie zorganizowano: 1., 3.,
4., 8.1 11. Eskadre Lotnicza, a takze szkoty pilotazu i obser-
watorow (ze zbioréw Andrzeja Olejki)
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z rozkazu pptk. Hipolita tossowskiego (bytego pilota sterowcowego
w armii rosyjskiej) polscy lotnicy udali sie na lotnisko mokotowskie
i zazadali od niemieckich zotnierzy opuszczenia warszawskiej bazy lot-
niczej. Niemcy nie mieli ochoty walczy¢ i nie stawili zbrojnego opo-
ru. Do 15 listopada opuscili teren Pola Mokotowskiego, zniszczywszy
wczesniej cenniejszy sprzet. Mimo wszystko Polacy przejeli co najmnie;j
70 samolotéw, znaczne ilosci paliwa, czesci zamiennych, uzbrojenie,
warsztaty lotnicze oraz urzadzenia po mieszczacej sie tutaj w latach
I wojny swiatowej filii zaktadéw Albatrosa.

Warszawa podobnie jak Krakéw i Lwdéw pod koniec | wojny swiato-
wej znajdowata sie daleko od linii frontu i rowniez tamtejsza baza lot-
nicza pozbawiona byta nowoczesnych samolotéw. Duzo bardziej byty
one bowiem potrzebne na froncie zachodnim, gdzie jednostki lotnicze
Cesarstwa Niemieckiego staraty sie przeciwstawic liczebnej i jakosciowe;]
potedze sit powietrznych ententy. Samoloty znajdujace sie na zapleczu
wykorzystywano gtéwnie do szkolenia personelu latajacego i naziem-
nego. Po zajeciu Warszawy w 1915 r. Niemcy urzadzili na lotnisku mo-
kotowskim szkote obserwatoréw. Wptyneto to na charakter zdobyczy
Polakéw w listopadzie 1918 r. Wsréd przejetych przez ludzi pptk. tos-
sowskiego samolotow dominowaty przestarzate samoloty wywiadowcze
Hansa-Brandenburg B.Ii C.1, Albatros C.1lI, Rumplery C.I'i C.IV. W nie-
wielkiej, niekiedy znikomej liczbie udato sie zdoby¢ nieco wartosciow-
sze maszyny eskortowe Halberstadt Cl.II i Hannover-Roland Cl.II oraz
wywiadowcze Albatros C.X, a takze stosunkowo nowoczesne wywia-
dowcze LVG C.VI i Albatros C.XIl. Zdobyto takze mysliwskie Albatrosy
D.1I, ale ze wzgledu na niewystarczajaca wytrzymatos¢ materiatow nie
byty to konstrukcje szczegdlnie udane.
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Samolot Hansa-Brandenburg B.1 z polska
oznaka przynaleznosci pafnstwowej. Sposrod
okoto 40 takich maszyn przechwyconych na
przetfomie 1918 i 1919 r. przez zotnierzy Woj-
ska Polskiego trzy pochodzity z lotniska moko-
tOWSkiegO (Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie)

Poniemiecki samolot wywiadowczy Rumpler
C.I'w polskim malowaniu. Rumplery C.I

w listopadzie 1918 r. zdobyto na lotnisku mo-
kotowskim w Warszawie, a dwa miesiace p6z-
niej — na lotnisku tawica pod Poznaniem. Ma-
szyny Rumplera cieszyty sie wsréd pilotow nie
najlepsza opinia. Stosunkowo tatwo wpadaty
w korkociag. Na fotografii udokumentowano
wypadek uzywanego przez Stacje Lotniczg ta-
wica w pierwszej potowie 1919 r. samolotu
nr 13046/17 (Cyfrowa Biblioteka Narodowa ,,Polona”)

Dwa typy samolotow, ktére w dos¢ duzej licz-
bie podkomendni pptk. Hipolita tossowskiego
przejeli na Polu Mokotowskim: z lewej samo-
lot wywiadowczy Rumpler C.IV, a z prawej
(na dalszym planie) — samolot pola walki
Hannover-Roland CLII. W polskim lotnictwie
lat 1918-1920 niewiele robiono sobie z da-
leko posunietej specjalizacji panujacej w nie-
mieckim lotnictwie do 1918 r. Zarébwno Rum-
plery C.IV, jak i Hannover-Rolandy Cl.II byty
wykorzystywane przede wszystkim do zadan
rozpoznania wzrokowego (jak wszystkie samo-
loty dwumiejscowe) (ze zbiorow Andrzeja Olejki)
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Poniemieckie wywiadowcze
Rumplery w barwach Wojska
Polskiego. Polscy zotnierze

na przetomie 191811919 r.
zdobyli przeszto sto sztuk réznych
modeli Rumplera. Stosowano je
zaréwno w jednostkach bojowych,
jak i szkolnictwie (ze zbiorow Rafata
Bolczyka)
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Cho¢ Stec nie byt tworca biato-czerwonej szachownicy lotniczej,
to jednak zostat zapamietany jako osoba, ktéra wprowadzita ten znak
do polskiego lotnictwa.
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Wszystkie samoloty Wojsk Dolskich majq by¢ w najkrot- :

szym czasie mize] podanym znakiem w przepisanych miej-

. SCdCll zaopatmonez.

Wprowadzenie polskiej szachownicy lotniczej zakonczyto krétka ka-
riere innych oznaczen sugerujacych przynaleznos¢ do Wojska Polskiego.
We Lwowie szachownice zastapity uzywane dotad biato-czerwone pasy,
w Warszawie — biato-czerwone tarcze oraz kokardy, w Krakowie nato-
miast rozporzadzenia dowddztwa Wojska Polskiego wymusity rezygna-
cje z malowania godet w postaci czerwonej litery ,,Z” na biatym polu.
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W grudniv [ 1018 r.] dostalismy nowe znaki roxpoznawcze, zamiast
pasow ™ przyszly kwadraty bialo-czerwone, znak do dzis uzywany. Do-
myst byl por. [pil. Stefana] Steca, ktéry mial na wloskim froncie taki
* znaki Iwowskie g s e ;
** samolot lotnictwa austro-wegier- bialo-czerwony kwadrat na austriackim samolocie™*. Znak ten tak sie

skiego podobal w Warszawie, ze ustalono go dla calego lotnictwa polskiego’.

2 Rozkaz Szefa Sztabu Generalnego nr 38, poz. 204 z 1 grudnia 1918 r., cyt. za: Ku czci
polegtych lotnikéw. Ksiega pamigtkowa, red. M. Romeyko, Warszawa 1933, s. 121.
3 Tak o wprowadzeniu szachownicy lotniczej wypowiedziat sie jeden z lotnikéw lwow-
skich, Stanistaw Pietruski, zob. S.M. Pietruski, Moje wspomnienia z lotnictwa 1918-
1921, cyt. za: A. Olejko, Prawdy i pétprawdy z okresu narodzin lotnictwa polskiego
wojskowego 1918-1920 — polska symbolika lotnicza w $wietle najnowszych ba-
dan, https://www.infolotnicze.pl/2013/11/07/prawdy-i-polprawdy-z-okresu-naro-
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Z punktu widzenia heraldyki wprowadzona szachownica byta czer-
wono-biata, a nie biato-czerwona. BadZ co badZ szachownica w tym
ukfadzie przetrwata az do 1993 r., gdy Wojsko Polskie, lekcewazac
75-letnia tradycje, zmienito ukfad barw na poprawny heraldycznie (lewe
gérne i prawe dolne pola staty sie biate, a dwa pozostate — czerwone).

dzin-lotnictwa-polskiego-wojskowego-1918-1920-polska-symbolika-lotnicza-w-swiet-
le-najnowszych-badan/, dostep 20 Il 2018 r.
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Oeffag w polskim malowaniu na
lotnisku we Lwowie. W kabinie

pilota siedzi por. pil. Stefan Stec,
a w kabinie obserwatora niezna-

na blizej ,Zosia” (Muzeum Lotnictwa
Polskiego w Krakowie, udostepnit Lech
Borawski)
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Wiktor Pniewski w mundurze ka-
pitana pilota. Byty lotnik niemiecki
z okresu | wojny Swiatowej. Uczest-
nik zmagan na froncie zachodnim.
Oredownik szturmu na niemieckie
lotnisko tawica. Dowddca eskadry
w czasie wojny polsko-ukrainskiej

i polsko-bolszewickiej. Oficerem
polskiego lotnictwa pozostat az do
poczatku lat pie¢dziesigtych XX w.
Fotografia prawdopodobnie jesz-
cze z okresu zbrojnego ksztattowa-

nia sie granic Il Rzeczypospolitej
(Muzeum Narodowe w Poznaniu)

prowokacje i stan podwyzszonego napiecia doprowadzity 27 grudnia
do pierwszych walk w Poznaniu.

Juz po kilku dniach Polacy opanowali caty Poznan. Niczym ciern
dla zajetego przez powstancéw miasta byta jednak niemiecka stacja
lotnicza potozona w tawicy, wowczas podmiejskiej wsi. Nie tylko dla-
tego, ze stacjonowat tam niemiecki 4. Zapasowy Oddziat Lotniczy, lecz
gromadzili sie tam tez zotnierze z rozbitych i rozbrojonych jednostek.
Pojawito sie wiec ryzyko, ze odcieci od zaopatrzenia zaczng rekwirowac
zywnos¢ okolicznym mieszkancom. Mimo to dos¢ dtugo pozostawiano
Niemcow w spokoju. Sytuacje zmienita dopiero plotka o rzekomym za-
miarze bombardowania Poznania przez lotnikow z tawicy. 4 stycznia
1919 r. zapadta decyzja o koniecznosci zajecia stacji lotnicze;.

Jednym z gtéwnych oredownikéw zdobycia lotniska byt sierz. Wik-
tor Pniewski — byty pilot lotnictwa niemieckiego. Jako lotnik wspétpra-
cy z artyleria braf udziat w zmaganiach na froncie zachodnim podczas
| wojny Swiatowej. W sierpniu 1918 r. zostat ranny, po hospitalizacji
nie wrécit juz na front, lecz przeniknat w struktury niemieckiej stacji
lotniczej w tawicy. Zajmowat sie przede wszystkim nawiazywaniem
kontaktéw z Polakami stuzacymi na lotnisku.

5 stycznia 1919 r. sierz. Pniewski wraz z dwoma innymi parla-
mentariuszami udat sie na niemieckie lotnisko z zadaniem przekona-
nia Niemcéw do kapitulacji. Zatoga lotniska odrzucita jednak oferte.
W rezultacie Polacy zaplanowali szturm na kolejny dzien. Rdzeniem
polskich sit byty trzy kompanie piechoty. Do tego dochodzit pluton
strzelcdw konnych, kilka oddziatéw ochotniczych, oddziat sanitarny,
dwa dziata kalibru 8 cm oraz kilka karabinéw maszynowych. W sumie
polskie sity mogty liczy¢ 350-400 ludzi. Wczesnym rankiem powstan-
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cy zajeli pozycje. Po raz kolejny wystano parlamentariuszy, lecz i tym
razem wrocili z niczym. Rozpoczat sie szturm. Gtéwne sity atakowaty
od strony wsi tawica, artyleria zajmowata pozycje na stacji kolejowej
Poznan-tawica, kawaleria i oddziaty ochotnicze natomiast pozorowaty
atak od strony Poznania. Po dwudziestominutowej akgji stacja lotnicza
znalazta sie w polskim reku. Nie chcgc wywotac pozaru na lotnisku,
artyleria oddata tylko cztery strzaty. Wsparcie artyleryjskie okazafo sie
jednak zbedne, gdyz niemieccy cekaemisci strzelali bardzo niecelnie.
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Widok na lotnisko w tawicy. Do-
brze widoczna charakterystyczna
wieza. tawica byfa jedna z najwaz-
niejszych baz lotniczych, na jakich
ksztattowaty sie polskie Wojska Lot-
nicze. Cho¢ wielkopolski segment
polskiego lotnictwa powstat nieco
poézniej, to nie sposéb lekcewazy¢
jego znaczenia dla budowy sit
powietrznych Wojska Polskiego
(Muzeum Narodowe w Poznaniu)
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Widok na zabudowania lotniska tawica. Zdjecie prawdopodobnie Wieza podpoznanskiego lotniska z innego ujecia (Muzeum Narodowe
z lat dwudziestych XX w. (Muzeum Narodowe w Poznaniu) w Poznaniu)
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Widok z powietrza na hale sterowcowa w podpoznanskich Winiarach (tzw. Hale
Zeppelina), obok ktérej odbywa sie podnoszenie balonu obserwacyjnego. Lata
1918-1920 to tez poczatki polskiej aeronautyki. Pierwsze kompanie aeronautycz-
ne skierowano do walki na poczatku 1920 r. Wkrotce okazato sie jednak, ze czesto
przesuwajacy sie front nie sprzyja uzyciu balonéw obserwacyjnych. Latem 1920 r.
kompanie aeronautyczne potaczono w 1. Putk Aeronautyczny i rzucono do walki

w charakterze oddziatu zwyktej piechoty. Niniejsza fotografie wykonano w 1919 r.
(Cyfrowa Biblioteka Narodowa , Polona”)

Whnetrze tzw. Hali Zeppelina. Na skutek oddalenia w 1915 i 1916 r. linii frontu niemiec-
ko-rosyjskiego poznanska baza sterowcowa nie mogta juz odgrywac roli bazy operacyj-
nej. Znaczenie sterowcow okazato sie zreszta mniejsze, anizeli Niemcy zaktadali przed
wybuchem Wielkiej Wojny. Na skutek splotu tych dwéch okolicznosci hala sterowcowa
pod Poznaniem stata sie magazynem kadtubow samolotéw, zapasowych silnikow, czesci
zamiennych, a takze innego materiafu lotniczego i aeronautycznego. Na poczatku stycz-
nia 1919 r. powstancy wielkopolscy zdobyli w tym ,magazynie” ok. 215 ptatowcow
(inne wersje moéwia o 300-400 ptatowcach), kilkadziesiat silnikow lotniczych, a takze
inny sprzet lotniczy i aeronautyczny (Cyfrowa Biblioteka Narodowa ,Polona”)
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