polscy wynalazcy, odkrywecy i pionierzy nauk scistych

Mamy w naszej historii wspaniatych odkrywcow i wynalazcow, zmieniajacych losy Polski

i Swiata. Czesto wiemy o nich niewiele albo zgota nic. Przez cafe aziesieciolecia od wojny
byli swiadomie zapominani i niedoceniani. Nadszedt czas, bysmy mogli z duma o nich
mowic /przypom/nac Polsce i SW/atu 0 Wspan/a/ych rodakach

rys. Krzysztof Wyrzykowski
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Razem
7 pionierami

Whrew czarnemu obrazowi tworzonemu z inicjatywy i za pienigdze
rosyjskie oraz pruskie Rzeczpospolita epoki oswiecenia nie byta oazg
ciemnoty na mapie Europy. Docieraty tutaj i budzity zainteresowanie
zdobycze dwczesnej nauki — mowi prof. Bolestaw Ortowski

W X VIII w. eksperymenty naukowe zaj-
mowaly nie tylko uczonych. Nierzadko
widzami byli zwykli ludzie. Szczegélne
zaciekawienie, wrecz entuzjazm, budzi-
ty eksperymenty elektryczne i baloniar-
stwo. Czy mieszkaricy XVIII-wiecznej
Rzeczypospolitej réwniez fascynowali
sie tego rodzaju pokazami?
Prof. Bolestaw Orlowski: Wie$¢ o ekspe-
rymentach balonowych braci Montgol-
fier szybko dotarla nad Wisle. Pierwszy
wzlot balonu na ogrzane powietrze odbyt
sie 5 czerwca 1783 r. W sierpniu francu-
ski fizyk Jacques Charles zaprezentowat
w Paryzu balon wypelniony 1zejszym od
powietrza wodorem. A 8 pazdziernika
w ,Gazecie Warszawskiej” ukazala si¢
korespondencja z Paryza rozpoczynaja-
ca sie od stwierdzenia: ,Mamy Swiezy
wynalazek, ktory Zwierzchnos¢ tutejsza
osadzila za rzecz przyzwoita poda¢ do
wiadomosci publicznej, zabiegajac proz-
nym strachom, ktére by nowos¢ rzeczy
sprawic¢ mogla miedzy pospdlstwem”. Pi-
sano w niej, ze nie nalezy baé sie maszyn
latajacych, bo s3 to obiekty konstrukcji
ludzkiej, a nie jakie$ szatanskie sztuczki.
W ten sposob nawigzano do wydarzenia
z pewnej podparyskiej wsi, ktorej miesz-
kancy potraktowali balon jako narze-
dzie szatana i zniszczyli go. Wida¢ juz
w 1783 r. zdawano sobie sprawe, ze nowe
urzadzenie lada dzien pojawi sie i u nas.
W lutym 1784 r. polskie préby balo-
nowe zainaugurowal nadworny chemik
kréla Stanistawa Augusta, Stanistaw
Okraszewski. Niebawem nastgpity kolej-
ne, finansowane przez krola i bogatych
mieszczan warszawskich. W Krakowie
grupa uczonych z Janem $niadeckim na
czele prowadzita je w sposdb naukowy,
konsultujac sie z uczonymi francuskimi.
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Doswiadczenia zahamowala pro-
za zycia. Komisja Edukacji Narodo-
wej nadzorujaca finanse krakowskiej
uczelni narzekata na wysokie koszta
i niewielkie - jak sadzono - praktyczne
znaczenie eksperymentéw. Uznano, ze
baloniarstwo nalezy pozostawi¢ naro-
dom bardziej optywajacym w dostatki.

Ograniczenie budzetowe powraca od
czasu do czasu w naszej historii.
Balonami zajmowaly sie tez osoby pry-
watne. Pierwszy lot zalogowy odbyt sie
w Pulawach w 1784 r. Polskim Ikarem
zostal kot Izabeli Czartoryskiej imie-
niem Filu$. Lot zakonczy!l sie $miercia
zwierzecia na skutek kolizji z drzewem.
Wiemy o tym dzieki poematowi Fran-
ciszka Dionizego KniaZnina ,Balon,
czyli wieczory putawskie”.

Przez kilka nastepnych lat panowat
zastdj. Ponowny wzrost zainteresowa-
nia wywolaly warszawskie pokazy fran-
cuskiego aeronauty Jeana-Pierre’a Blan-
charda. W maju 1789 r. wykonal pierwszy
w Polsce lot zalogowy, a rok pdzniej na
poklad balonu zabral Jana Potockiego,
znanego podr6znika i pisarza, autora
»Rekopisu znalezionego w Saragossie”.
Pokazy Blancharda zainspirowaly Ada-
ma Naruszewicza do napisania sonetu
»Balon”, pochwaly potegi ludzkiego ro-
zumu. ,,Choé sie Natura troistym gro-
dzi/ Ze stali muréw opasem,/ Rozum
czlowieczy wszedzie przechodzi./ Nie-
ztomny, praca i czasem”.

Drugaq pasjq wieku os$wiecenia byla
elektrycznosé...

Obie te dziedziny taczy w Polsce osoba
Jozefa Hermana Osinskiego, zakonnika
pijara, z wyksztalcenia teologa, ktory

PRZYSTAI
HISTORIA

b/

spedzit cztery lata w Wiedniu i Pary-
zu jako opiekun mlodego Stanistawa
Soltyka i przy okazji zapoznat sie z naj-
nowszymi osiagnieciami fizyki i che-
mii. Po powrocie do Warszawy dawat
w Collegium Nobilium przy Miodowe;j
ilustrowane do$wiadczeniami wyklady
z fizyki. Uczestniczyli w nich nie tyl-
ko uczniowie, ale i liczna publiczno$¢.
Osinski ogtosit kompendium ,,Fizy-
ka doswiadczeniami potwierdzona”,
w ktérym zawarl niemal cala dwczesna
wiedze. Wydal tez rozprawe ,Robota
machiny powietrznej pana Mongolfier”
(w tytule byl btad w nazwisku) o balo-
nach, a takze dzietko ,,Spos6b ubezpie-
czajacy zycie i majatek od piorundéw”
(1784), w ktérym opisat konstrukcje pio-
runochronéw. Osinski byt popularyza-
torem rozleglego spectrum nauk.

Podsumowujac, wbrew czarnemu
obrazowi tworzonemu z inicjatywy
i za pieniadze rosyjskie oraz pruskie,
Rzeczpospolita epoki o$wiecenia nie
byla oaza ciemnoty na mapie Europy.
Docieraly tutaj i budzily zainteresowa-
nie zdobycze dwczesnej nauki. W 1812 r.
Napoleon z Wielka Armig wkroczyt do
Wilna. Zwiedzajac uniwersytet, arogan-
cko zapytat Jedrzeja Sniadeckiego: ,Ja-
kiej to chemii uczy sie w Wilnie?”. Ten
odpowiedzial: ,Takiej samej chemii jak
w Paryzu, Sir”. I nie bylo w tym cienia
przesady.

Rozmawial prof. Michal Kopczyriski



Wysok

Dzi$ omawiamy druga, ze wzgleddw praktycznych waz-
niejsza galgz przemysiu lotniczego Il RP, jego produkcie
wojskowg. W tej konkretnej dziedzinie sanacja (po polsku:
uzdrowienie), do ktdrej doszio po przewrocie majowym
(1926), nie byta pustym stowem. Wczesnigjszy marazm,
brak planu i zdobywanie sympatii Francji kupowaniem od
niej przestarzalego sprzetu lotniczego zastgpiono pro-
dukcja wlasng, majgcg wysokg pozycie na miedzynaro-
dowym rynku konstrukeji lotniczych. Polska jako jedno
Z pierwszych panstw dysponowata mysliwcami o catko-
wicie metalowej konstrukgji, sprzedawala licencie, potra-
fita stworzy¢ taki bombowiec, jak PZL.37 +os. Samolot
0 pionierskim poddwczas optywowym profilu laminarnym,

ie loty

mogacy osiggac szybkos¢ 460 km/h — lepszg niz zdecy-
dowana wiekszos¢ dwczesnych mysliwcow, wyposazony
w podwozie wahliwe z blizniaczymi kotami, ktdre stalo sie
pierwowzorem wspotczesnych  wielokolowych podwozi
samolotowych.

ros to byta wizytowka szczytowych dwczesnych moz-
liwosci nie tylko polskich — wrecz Swiatowych. Dlatego
dzisiejszy odcinek otwiera zyciorys jego glownego twor-
cy, Jerzego Dagbrowskiego. Uzupelniajg go opowiesc
0 wspottworey tosia, Piotrze Kubickim i — dla zachowa-
nia rownowagi — 0 najwazniejszym konstruktorze naszych
przedwojennych mysliwcow, Zygmuncie Putawskim. Opo-
wiesci oparte sg na biogramach pidra Andrzeja Glassa.

Fersy Dabrowski (1899-1967%)

W dwusilnikowym bombowcu PZL.37 £os Dgbrowski uzyt po raz pierwszy specjalnego cienkiego
profilu skrzydia. Podobne pierwsze profile laminarne w samolotach zaczeto stosowac dopiero

erzy Dabrowski urodzit sie

8 wrzesénia 1899 r. w Niebo-

rowie k. LEowicza. Byl synem

Michata  Junoszy-Dabrow-

skiego, urzednika kolejowe-

go, i Kazimiery z Cichockich.

Mature zdat w 1921 r. w Szkole Rady
Gléwnej Opiekunczej w Warszawie, roz-
poczatl studia na wydziale architektury
Politechniki Warszawskiej, w 1922 r.
przeniést sie na wydzial mechaniczny.
Po $mierci ojca w 1923 r. utrzymywat
matke i rodzenstwo, udzielajgc korepe-
tycji. Po uzyskaniu példyplomu prze-
rwal studia i od kwietnia 1923 r. do paz-
dziernika 1926 r. pracowal w Wojskowej
Centrali Badan Lotniczych. Bral wow-
czas udzial w projektowaniu samolotu
WZ-X pod kierunkiem inz. W. Zalew-
skiego. Skonstruowatl tez w tym okresie

podczas Il wojny swiatowej

PROF. BOLESLAW ORLOWSKI

jednomiejscowy wolnono$ény dwuptat
D-1 Cykacz, jeden z pierwszych polskich
samolotow  sportowych, zbudowany
w Centralnych Warsztatach Lotniczych
w1925 .

Nastepnie byl pracownikiem biura
konstrukcyjnego wytworni samolotéw
Zaklady Mechaniczne E. Plage i T.Las-
kiewicz w Lublinie. Wzigt wowczas
udzial w projektowaniu samolotu roz-
poznawczego bombowego Lublin R-
-VIII konstrukcji Jerzego Rudlickiego.
Roéwnocze$nie  zaprojektowal wraz
z A. Uszackim dwumiejscowy samolot
sportowy DUS-III Pta-Pta, zbudowany
w 1928 r. w warsztatach Lubelskiego
Klubu Lotniczego.

Od lutego 1928 r. Dabrowski za-
trudnit sie jako szef grupy konstruk-
cyjnej w biurze konstrukcyjnym

Panstwowych Zakladéw Lotniczych
(PZL) w Warszawie, gdzie w latach
1928-1929 wraz z inz. F. Kottem za-
projektowal dwumiejscowy samo-
lot lacznikowy PZL 1.2 (oblatany
w 1929 r. i zbudowany w 1931 r. w se-
rii 30 szt.). Na samolocie PZL E.2 S.
Skarzynski i A. Markiewicz wykonali
w 1931 r. lot dookota Afryki o dtugosci
ponad 25 tys. km. Byl to pierwszy diu-
godystansowy rajd na samolocie pol-
skiej konstrukcji. W 1928 r. Dgbrowski
zaprojektowal $lizgacz wodny nape-
dzany silnikiem lotniczym, przezna-
czony dla prezydenta I. Moscickie-
go, wykonany w PZL. W 1932 r. wraz
z Franciszkiem Misztalem zaprojekto-
wali tréjmiejscowy samolot sportowy
PZL.19, zbudowany w 1932 r. w trzech
egzemplarzach. Wzigl on udziat

9-15.08.2021
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w Miedzynarodowych Zawodach Sa-
molotéw Turystycznych - Challen-
ge. W 1933 J. Bajan zdobyl na PZL.19
pierwsze miejsce w Miedzynaro-
dowym Zlocie Alpejskim. Z punktu
widzenia aerodynamiki PZL.19 byl
pierwszym polskim nowoczesnym
samolotem. Opracowany przez Da-
browskiego aerodynamiczny ksztalt
jego skrzydla stal sie wzorem dla
nastepnych modeli. Miedzy inny-
mi Piotr Kubicki, przy wspoétudzia-
le F. Misztala, zaprojektowal pod
kierunkiem Dgabrowskiego samolot
sportowy PZL.26. Pie¢ samolotéw
tego typu bralo udzial w Challenge
w 1934 r.,, lecz z powodu wad silnika
trzy nie ukonczyly zawodow.

W latach 1934-1936 Dabrowski
skonstruowal, przy wspoétpracy P. Ku-
bickiego, dwusilnikowy bombowiec
PZL.37 Lo$, zbudowany w 1936 r. Da-
browski zaprojektowatl do tego samo-
lotu cienki profil skrzydla, o maksy-
malnej grubosci w 40 proc. cieciwy.
Do tego ksztattu byly zblizone pierw-
sze profile laminarne, ktére w samo-
lotach zaczeto stosowac dopiero pod-
czas II wojny $wiatowej. Profil ten,
przebadany w Instytucie Aerodyna-
micznym PW, otrzymal oznaczenie
IAW-743. Badania aerodynamiczne
wykazaly, ze mial on zaskakujaco
maty wspétczynnik oporu. Profil ten
zastosowano nastepnie w samolotach
PZL.38 Wilk, PZL.44 Wicher, PZL.46
Sum i PZL.50 Jastrzgb. Do wybuchu
II wojny $wiatowej wybudowano
okoto stu Losi. Byl to najnowoczes-
niejszy samolot polskiego lotnictwa
wojskowego do 1939 r. Rozwiniecie
Losia stanowil bombowiec PZL.49
Mis, lecz jego budowe udaremnil
wybuch wojny. W 1934 r. Dabrowski
wykonat projekt wstepny samolotu
my$liwsko-bombowego PZL.38 Wilk,
oparty na ksztaltach aerodynamicz-
nych Losia. W latach 1938-1939 opra-
cowal takze projekt wstepny samo-
lotu sportowego, bedacego ewolucja
samolotu PZL.26, a w lecie 1939 r.
- projekt wstepny samolotu myS$liw-
skiego PZL P.62.

We wrzeéniu 1939 r. wraz z pracow-
nikami przemyshu lotniczego Dabrow-
ski ewakuowal sie przez Rumunie do
Wielkiej Brytanii. Stamtad udat sie do
Francji, gdzie stuzyl w stopniu podpo-
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rucznika jako referent w dowddztwie
Polskich Sil Powietrznych, a od czerw-
ca 1940 r. - w Centrum Wyszkolenia
Lotniczego w Lyon-Bron. Po kapitula-
cji Francji przedostat sie do Wielkiej
Brytanii, gdzie pracowal m.in. w Ba-
zie Lotniczej Polskich Sil Powietrz-
nych w Blackpool, w Biurze Instrukcji
i Thumaczen, a od 1944 r. - w Wydzia-
le Studiéw Technicznych dowddztwa
Polskich Sil Powietrznych. Tam od-
tworzyl dokumentacje swego samolotu
sportowego z 1938 r. i opracowal na tej
podstawie wraz z P. Kubickim projekt
samolotu szkolnego Gazela, ktorego
produkcje miano rozpoczaé w Polsce
po wojnie.

1 listopada 1944 r. Dagbrowski
otrzymal awans na stopierr kapitana.
Dyplom inzyniera mechanika uzyskat
w 1947 r. w Polish University Colle-
ge w Londynie. W 1948-1949 praco-
wal w Bevan Brothers w Chelmsford

y:

Jerzy Dabrowski

(Essex) przy konstruowaniu $migtow-
ca z lopatkami napedzanymi odrzu-
tem. W latach 1940-1954 w Percival
Aircraft w Luton (Bedfordshire) brat
udzial w projektowaniu toza silni-
kowego dla samolotu pasazerskiego
Pembroke oraz skrzydia do samo-
lotu Jet Provost. Zaprojektowal tam
(na konkurs) kolejng wersje Gazeli
- wojskowy samolot obserwacyjny.
W latach 1954-1955 pracowal w Fo-
land Aicraft w Hamble k. Southamp-
ton (Hampshire) przy konstruowaniu
srodkowej czesci ptata mysliwca Gnat.
W 1955 r. wyjechal do USA. W latach
1955-1957 w Cessna Aicraft w Wichita
(Kansas) byl kierownikiem grupy pro-
jektujacej prz6d kadtuba i usterzenie
samolotu Cessna 620. W latach 1958-
1959 w Stanley Aviation w Denver (Ko-
lorado) bral udzial w projektowaniu
fotela wyrzucanego Convair B oraz
wyrzucanej kabiny awaryjnej dla nad-
dzwiekowego bombowca Convair B-58
Hustler, a w latach 1959-1967 w Boeing
Airplane w Renton (Washington) pro-
jektowal pomieszczenie zalogi i fotele
do promu kosmicznego. Byl autorem
patentéw na automatyczny stabilizator
i tarciowy amortyzator.

Jego zamilowaniami byly polowa-
nia, obserwacja zwierzat i malarstwo.
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Piotr RKubicki (1903-1990) J |
ol

Byt autorem wiekszosci rozwigzan konstrukeyjnych oraz obliczen wytrzymatosciowych
P/ZL.37 kos. Jego pomystem i patentem bylo podwozie wahliwe z blizniaczymi kotami,

pierwowzor wspotczesnych wielokotowych podwozi samolotowych

iotr Kubicki, najwazniejszy

wspoéttworca Losia, urodzit

sie 22 grudnia 1903 r. w Ta-

ganrogu. Byl synem Bene-

dykta, nauczyciela szkoty

handlowej, artysty malarza,
po 1920 r. profesora wydzialu sztuk
pieknych Uniwersytetu Stefana Ba-
torego w Wilnie.

W latach 1913-1919 Kubicki uczytl
sie w szkole handlowej w Taganrogu.
W 1920 r. powrdécit do Polski. W tymze
roku przez dwa miesigce stuzyl ochot-
niczo w Armii Pomocniczej jako lacz-
nik w grupie fortyfikacyjnej. W 1923 r.
uzyskal mature w Gimnazjum im. J. Le-
lewela w Wilnie i rozpoczat studia na
wydziale mechanicznym Politechniki
Warszawskiej. W roku akademickim
1927/28 pracowat w Podlaskiej Wy-
tworni Samolotow w Bialej Podlaskiej,

Samolot bombow

PROF. BOLESLAW ORLOWSKI

gdzie pod kierunkiem inz. A. Grzedziel-
skiego wzigt udzial w opracowaniu
konstrukcji i obliczen wytrzymatoScio-
wych skrzydla samolotu pasazerskiego
PWS-20.

W 1931 r. rozpoczal prace w biurze
technicznym Panstwowych Zakladow
Lotniczych (PZL) w Warszawie, gdzie
w zespole inz. Jerzego Dabrowskiego
objal kierownictwo grupy projektuja-
cej skrzydlo samolotu turystycznego
PZL.19, przeznaczonego do udzialu
w Challenge 1932. Od 1933 r. Kubicki byt
zastepca J. Dabrowskiego i prowadzil
obliczenia wytrzymalo$ciowe samolo-
tu turystycznego PZL.26 na Challenge
1934. W kwietniu 1935 r. uzyskat dyplom
inzyniera mechanika na oddziale lotni-
czym wydzialu mechanicznego PW.

Od jesieni 1934 r. wraz z J. Dabrow-
skim projektowal samolot bombowy

PZL.37 Lo$. Byl autorem wiekszosci
rozwigzan konstrukcyjnych oraz obli-
czen wytrzymatosciowych tego samo-
lotu. Jego pomystem i patentem bylo
podwozie wahliwe z bliZzniaczymi ko-
tami, pierwowzdr wspotczesnych wie-
lokotowych podwozi samolotowych.
Za prace przy Losiu otrzymat Srebrny
Krzyz Zastugi.

We wrzeéniu 1939 r. Kubicki zostal
ewakuowany wraz z pracownikami PZL
do Rumunii, a nastepnie do Anglii. Tam
w lutym 1940 r. wraz z J. Dabrowskim,
Stanistawem Rogalskim i Stanistawem
Praussem zostal skierowany do wy-
tworni samolotéw Westland Aircraft
w Yeovil w hrabstwie Somerset. Bral
udzial w dostosowaniu amerykanskich
samolotéw myS$liwskich North Ame-
rican P-51 Mustang oraz opracowaniu
konstrukcyjnym odmiany samolotu

9-15.08.2021
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rozpoznawczego Westland Lysander.
W latach 1942-1943 Kubicki kierowatl
konstruowaniem  Srodkowej  cze$ci
skrzydla dwusilnikowego samolotu
mysliwskiego Westland Welkin, ktére-
go zbudowano 60 egzemplarzy. Byl to
pierwszy brytyjski samolot z kabing cis$-
nieniowa.

W 1943 r. Kubicki zostat powotany
do nowo utworzonego Dzialu Tech-
nicznego Dowoddztwa Polskich Sil Po-
wietrznych w Wielkiej Brytanii, kto-
rego zadaniem bylo przygotowanie do
odbudowy po wojnie polskiego przemy-
stu lotniczego. Wraz z J. Dabrowskim
zajmowal sie brytyjskimi przepisami
budowy samolotéw oraz brytyjskimi
normami lotniczymi.

Jesienig 1944 r. Kubicki podjal prace
w wytworni English Electric w Preston
w biurze konstrukcyjnym W.E.W. Pette-
ra, z ktéorym wspotpracowal u Westlan-
da, jako gléwny inzynier nadzoru masy
przy projektowaniu samolotu bombowe-
go Canberra, a nastepnie naddzwieko-
wego samolotu mysliwskiego Lightning.

Na poczatku 1951 r., gdy Petter zostatl
dyrektorem wytworni Folland Aicraft na
potwyspie Hamble, Kubicki zostat w tej
wytworni szefem projektowania lekkie-
go samolotu mys$liwskiego Midge i pod
jego kierunkiem powstata dokumentacja
konstrukecji tego samolotu. Zbudowano
go w serii 15 egzemplarzy, a jego odmia-
ne - Gnat - w serii 150 sztuk. W Indiach
produkowano jego odmiane Ajeet.

W grudniu 1952 r. Kubicki wyjechat
do Kanady i podjal prace w wytwdrni
samolotow Avro Canada w Malton koto
Toronto przy projektowaniu naddZzwie-
kowego samolotu mysliwskiego Avro
CF-105 Arrow, a nastepnie kierowat mo-
dyfikacja 700 samolotéw mys$liwskich
CF-100 Canuck.

W grudniu 1959 r. rozpoczat pra-
ce w wytworni Smigtowcodw Piasecki
Aircraft Corporation w Filadelfii jako
glowny konstruktor Smiglowcow ze-
spolonych Piasecki 16H-1 Pathfinder
i Piasecki 16H-2, zajmowal to stanowi-
sko do 1970 r. W 1972 r. przeszed} na
emeryture, ale do 1983 r. byl konsultan-
tem w tej wytworni. W potowie lat 80.
zajal sie historia polskiej techniki lotni-
czej i odtwarzal rozwigzania konstruk-
cyjne samolotu LoS.

Byl czlonkiem Stowarzyszenia Tech-
nikow Polskich w Wielkiej Brytanii.
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2ygmunl Pulawski
(1901-1931)

Opracowat oryginalny projekt samolotu mysliwskiego, ktory rozstawit
jego i wytwornie PZL. Nowatorskim pomystem byto zaprojektowanie
plata 0 mewim ksztalcie podpartego zastrzatami. Otrzymat on
nazwe pfat Putawskiego lub plat polski

ygmunt Rafal Pulawski
urodzit sie 24 pazdziernika
1901 r. w Lublinie. Byl synem
Wojciecha, robotnika fabry-
ki maszyn rolniczych, i Ka-
zimiery z Szumittow.
Uczeszczal do Szkoly Handlowej
A. i J. Vetterobw w Lublinie,
nalezac do harcerstwa -~
i udzielajgc platnych
korepetycji. W1920r.
zdal matureilatem ~
tego roku zglosit ,’
sie do ochotni-
czego Batalionu |
Harcerskiego, I
by uczestniczy¢é !
w wojnie polsko- |
-bolszewickie;j. \
Jesienia 1920 r. |
rozpoczal studia na
wydziale mechanicz-
nym Politechniki War-
szawskiej, gdzie odznaczal
sie pilnoscig, zdolno$ciami i ter-
minowo$cia w zdawaniu egzamindw.
Rownocze$nie w AZS uprawiat tury-
styke pieszg, rowerowa, gorska, nar-
ciarstwo, wioSlarstwo i kajakarstwo.
Zainteresowania lotnicze poszerzal
w Sekcji Lotniczej Kota Mechanikéw
dzialajacej od 1922 r. Tam zaprojekto-
wal szybowiec SL-3 zbudowany w war-
sztatach sekcji w 1924 r. W 1925 r. szy-
bowiec ten wziat udzial w II Krajowym
Konkursie Szybowcoéw na Oksywiu
w Gdyni. Podczas studiéw Pulawski
intensywnie uczyt sie jezykoéw fran-

PROF. BOLESLAW ORLOWSKI

cuskiego, niemieckiego i angielskie-
go. Pod koniec studiéow wziat udzial
w ogloszonym przez Departament Ze-
glugi Powietrznej Ministerstwa Spraw
Wojskowych konkursie na projekt sa-
molotu i otrzymal nagrode za samolot
liniowy Scout.
W 1925 r. uzyskat dyplom
inzyniera mechanika
specjalno$ci  lotniczej
z wynikiem bardzo

v dobrym i zostal
‘. skierowany na
\ praktyke lotni-

, €za W wytworni
1 samolotéw Bre-
" guet we Francji.
;, W 1926 r. po-
 wrobcit do kraju
S ukonczyt Szko-
L0 te Podchorazych
¢ Rezerwy Lotnictwa
w Poznaniu, a nastepnie
Szkotle Pilotéw w Bydgosz-

czy. W 1927 r. zostat przyjety jako
glowny konstruktor do Centralnych
Warsztatow Lotniczych w Warszawie,
ktéore w koncu 1927 r. zostaly prze-
ksztalcone w Panstwowe Zaklady Lot-
nicze (PZL). Tam opracowat oryginalny
projekt samolotu mysliwskiego, ktory
rozstawil jego i wytwornie PZL w Swie-
cie. Nowatorskim pomystem bylo za-
projektowanie ptata o mewim ksztalcie
podpartego zastrzatami. Skrzydla takie
zapewniaja bardzo dobra widocznosé
z kabiny przy duzej wytrzymato$ci.
Otrzymaly one nazwe ptat Pulawskie-
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go lub ptat polski. Ponadto podwozie
dZzwigniowe z amortyzatorami schowa-
nymi w kadlubie, co zmniejszalo opo-
ry aerodynamiczne samolotu. Wedtug
tej koncepcji zaprojektowal samolot
myS$liwski PZL P, ktérego prototyp
odbyl pierwszy lot w sierpniu 1929 r.,
pilotowany przez kpt. B. Orlinskiego.
W czerwcu 1930 r. w konkursie na sa-
molot mys$liwski w Bukareszcie PZL
Pl zajal pierwsze miejsce w 8 sposrod
15 odbywanych konkurencji. Samolot
nie wszed}l do produkcji w wyniku de-
cyzji wladz lotniczych o nieproduko-
waniu w Polsce silnikéw duzej mocy
o ukladzie rzedowym, a taki zastoso-
wal w nim Pulawski. Woéwczas Pu-
tawski opracowal nowy projekt, PZL
P.6, dostosowany do silnika o uktadzie
gwiazdowym, ktérego produkcje pod-
jeto w Polsce. Prototyp PZL P.6 zostal
oblatany w sierpniu 1930 r., a w grud-
niu tego roku B. Orlinski zaprezentowat
go na Miedzynarodowym Salonie Lot-
niczym w Paryzu. Tam uzyskal opinie
konstrukeji wyprzedzajacej budowane
w innych krajach. W 1931 r. Orlinski
na PZL P.6 odnib6st sukces w akrobacji
w amerykanskich zawodach National
Air Races, co rozstawilo ten samolot.
Kolejnymi samolotami projektu Pulaw-
skiego, bedacymi odmianami rozwojo-

wymi P.1, byty: P.7 (oblatany w 1930), P.8
iP.11 (oblatane w sierpniu 1931 r.).

W 1930 r. Putawski, za zgoda dy-
rekcji PZL, zaprojektowal do wlasnego
uzytku dwumiejscowy samolot amfi-
bie PZL-H (oznaczong p6zniej PZL.12)
oblatang przez konstruktora w lutym
1931 r. Samolot ten, pilotowany 21 marca
1931 r. przez Pulawskiego, podczas po-
rywistego wiatru, w zakrecie po starcie
z Pola Mokotowskiego w Warszawie,
zszedl do ziemi i rozbil sie niedaleko
od miejsca, gdzie stoi obecnie upamiet-
niajacy Pulawskiego pomnik Lotnika
(wcze$niej ustawiony na pl. Unii Lu-
belskiej). Putawski w wyniku ciezkich
obrazen zmart w drodze do szpitala.

Samoloty Pulawskiego weszly do
produkcji seryjnej dopiero po jego
$mierci. W latach 1932-1933 zbudowano
150 sztuk P.7, a w latach 1934-1936 - 225
P.lla i P.llc. Gléwnym ich konstrukto-
rem byt Wsiewolod Jakimiuk (1902-
1991). Samoloty te staly sie podstawo-
wymi mys$liwcami polskiego lotnictwa
do konca lat 30. i na nich nasi piloci bro-
nili polskiego nieba we wrze$niu 1939 r.
Ponadto wyprodukowano 50 sztuk PZL
P.1lb, ktére eksportowano do Rumu-
nii, gdzie na licencji zbudowano tez 96
sztuk PZL P.11f. Jako dalsze rozwiniecie
P.11 powstat P.24, ktéry byt produko-

wany na eksport do Rumunii, Bulgarii,
Grecji i Turcji oraz budowany z licen-
¢ji w Rumunii i Turcji. Wyprodukowa-
no 149 egzemplarzy P.24. Wszystkich
typéw samolotéw P. zbudowano 655
sztuk, co bylo osiggnieciem w okresie
miedzywojennym.

Plat Pulawskiego miat tez wplyw
na rozwoj techniki lotniczej w Swie-
cie. Powstalo wiele samolotéw my-
sliwskich o takim ukladzie skrzydla.
Najszerzej zostal zastosowany na so-
wieckich samolotach dwuptatowych
Polikarpowa 1-15 i 1-153 (lacznie 4277
sztuk), wloskich dwuptatowych wod-
nosamolotach Romeo 43 i 44 (125
sztuk) oraz w dwusilnikowych wod-
nosamolotach amerykanskich Martin
Mariner (1324 sztuki) i sowieckich Be-
rijew Be-6 i Be-12 (132 sztuki). Daje to
tacznie ponad 5,5 tys. samolotéw z me-
wim platem. Ponadto byl on zastoso-
wany w wielu szybowcach.

Drugi pomyst Pulawskiego, nozy-
cowe podwozie dzwigniowe, jest dotad
stosowany w wielu krajach.

W 1986 r. Sekcja Lotnicza Stowarzy-
szenia Inzynieré6w Mechanikéw Pol-
skich ustanowila medal za zastugi dla
polskiego lotnictwa - ,,Skrzydla Putaw-
skiego”. Wytwornia Smiglowcéw PZL-
-Swidnik od 1957 r. nosi jego imie.
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