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Podczas wojny w Wietnamie Stany Zjednoczone i rzagdzona przez komunistéw
Polska znalazty sie w przeciwnych obozach. Ameryka prébowata uchronic
Wietnam Potudniowy przed inwazjg komunistéw, natomiast Polska (PRL) wraz z
innymi panstwami komunistycznymi wspierata Wietnam Pdtnocny (DRW).

Jako panstwo dysponujace sporg flotg handlowg Polska zaangazowata sie w dostawy strategicznych towaréw i
surowcow, bez ktorych Wietnam Pétnocny nie mogtby prowadzi¢ wojny. W morskich dostawach dla DRW
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wazng role odgrywat panstwowy armator Polskie Linie Oceaniczne oraz polsko-chinskie towarzystwo okretowe
Chipolbrok, utworzone w 1951 r. Statki Chipolbroku ptywaty pod polska banderg i byty dowodzone przez
polskich kapitandw, a zatogi sktadaty sie z marynarzy obu krajow.

Efekty Tonkin Gulf Resolution

W pierwszych latach konfliktu wiethnamskiego polskie statki kursowaty do Wietnamu bez przeszkéd, chronione
przez prawo swobodnej zeglugi. Sytuacja zmienita sie w 1964 r. w zwigzku z tzw. Incydentem Tonkifnskim. 31
lipca tegoz roku doszto w Zatoce Tonkinskiej do wymiany ognia pomiedzy amerykanskim niszczycielem
~Maddox” a okretami pdtnocnowietnamskimi.

Kapitan ,Mariana Buczka” ttumaczyt, ze w
przypadku gdyby amerykanski okret zazadat
zatrzymania statku pod grozbg uzycia sity,
spetni to zgdanie, a nawet zezwoli na wejscie
Amerykanow na poktad i przeprowadzenie
kontroli.

Do dzis nie jest jasne, kto jest odpowiedzialny za ten incydent, ale nie ulega kwestii, ze miat on powazne
skutki, i to takze dla polskiej marynarki handlowej. 7 sierpnia 1964 r. Senat Stanéw Zjednoczonych zatwierdzit
rezolucje, ktéra dawata prezydentowi Johnsonowi prawo do eskalacji dziatah militarnych przeciwko
Wietnamowi Pétnocnemu. W poczatkach marca 1965 r. lotnictwo amerykanskie rozpoczeto zmasowane
bombardowania Wietnamu Pétnocnego.

Wydarzenia w Wietnamie zaniepokoity kierownictwo Polskiej Marynarki Handlowej. Zdato ono sobie sprawe, ze
wzrost napiecia na wodach wokét Wietnamu moze spowodowac incydenty z udziatem polskich statkéw i
amerykanskich okretéw. Za wszelkg cene chciano tego uniknac i dlatego doktadnie pouczono kapitanéw
polskich statkdéw jak majg postepowac w przypadku zetkniecia sie z okretami amerykanskimi.

Problem ,,Mariana Buczka”



Odpowiednie wytyczne otrzymat miedzy innymi kapitan Julian Chrapkiewicz, dowddca nalezacego do
Chipolbroku parowca ,Marian Buczek”. Natychmiast wezwat na odprawe chinskich oficeréw, aby takze ich
zapoznac z zasadami postepowania w przypadku préby zatrzymania statku przez amerykanskie okrety
wojenne. Kapitan ttumaczyt, ze zgodnie z miedzynarodowymi konwencjami morskimi, statek na wezwanie
okretu US Navy bedzie zobowigzany poda¢ nazwe, wywiesi¢ bandere i udzieli¢ informacji, skad i dokad ptynie.
W przypadku gdyby amerykanski okret zazgdat zatrzymania statku pod grozbga uzycia sity, kapitan spetni to
zadanie, a nawet zezwoli na wejscie Amerykandéw na poktad i przeprowadzenie kontroli.

Chinscy oficerowie reprezentujacy wiekszos¢ zatogi ,Mariana Buczka” spokojnie wystuchali wyjasnien
polskiego kapitana, po czym oswiadczyli, ze wszystkie te konwencje, instrukcje i zalecenia obowigzujg
Polakéw, ale nie Chinczykdw, ktérzy nie zamierzaja sie im podporzadkowad. Na nic sie zdaty perswazje
kapitana, ktory ttumaczyt, ze statek ptynie pod polska banderg, a wiec powinni szanowac prawo polskie, a
niezastosowanie sie do polecen dowddcy statku jest sprzeczne z zasadami jednoosobowego kierownictwa, nie
mowigc juz o tym, ze Amerykanie moga zatopic statek wraz z zatoga i tadunkiem.

Przerazony kapitan Chrapkiewicz natychmiast zawiadomit o zaistniatej sytuacji polskich przedstawicieli w
Chipolbroku, zaznaczajac, ze:

Jistnieje nieomal pewnos¢, iz w przypadku zatrzymania statku przez okret wojenny nie bede mégt sie

zastosowac do zalecen posiadanych instrukcji, gdyz polecenie moje nie zostanie wykonane”.

Ktopot wiadz PRL

Wkrétce okazato sie, ze wydarzenia na ,Marianie Buczku” nie byty odosobnionym wyskokiem chinskich
oficeréw, gdyz identyczne problemy pojawity sie na innych statkach Chipolbroku, gdzie wiekszos¢ zatogi
stanowili Chinczycy.

Chinscy oficerowie reprezentujacy wiekszos¢
zatogi ,Mariana Buczka” oSwiadczyli, ze
wszystkie te konwencje, instrukcje i zalecenia
obowigzujg Polakéw, ale nie Chihczykéw,



ktdérzy nie zamierzaja sie im podporzadkowac.

W Warszawie bardzo szybko zdano sobie sprawe, ze sprawa wyglagda powaznie i moze miec dla Polski bardzo
przykre nastepstwa. Odmowa zatrzymania statkdw grozita tym, ze Amerykanie otworzg ogien, co moze
spowodowac zatopienie jednostki, moze nawet Smier¢ cztonkdw zatogi, w tym oczywiscie takze Polakéw. Byto
to tym bardziej prawdopodobne, iz statki Chipolbroku przewozity do Wietnamu Pétnocnego materiaty
wybuchowe, w tym dynamit.

Wtadze PRL miaty poczatkowo nadzieje, ze uda sie Chinczykdw przekonad, iz ich stanowisko jest niestuszne i
niepraktyczne, bowiem w zetknieciu z okretami US Navy nieuzbrojone statki handlowe nie majg zadnych
szans ucieczki lub stawienia skutecznego oporu. Sprawe uznano za pilng, gdyz do rejséw do portéw
wietnamskich i chinskich szykowaty sie kolejne statki Chipolbroku. Polscy kierownicy chcieli konflikt rozwigzac
zanim do Wietnamu poptynie statek ,Przyjazh Narodéw”, ktéry tadowat w Gdyni 1050 ton dynamitu oraz lonty
i sptonki z przeznaczeniem dla armii Wiethnamu Pétnocnego.

Samobdjcza , Przyjazn Narodow”?

15 maja 1965 r. w Gdyni odbyta sie narada polsko-chinska w sprawie rejsu statku ,,Przyjazn Narodéw” do
Wietnamu. Narada zaczeta sie bardzo nietypowo.

Podczas rozmowy polskiego wiceministra z
chinskim ambasadorem uzgodniono, ze
sposréd szesciu statkow Chipolbroku
obsadzonych przez mieszang zatoge trzy
przyjete zostang pod bandere chinska i
obsadzone przez Chinczykéw.

Przewodniczacy delegacji chinskiej dyrektor Yen rozpoczat od przemdwienia na temat ostatniej chinskiej
eksplozji atomowej, co wprawito polska delegacje w ostupienie, ale zarazem byto dowodem, ze Chihczycy w
rozmowach bedga twardzi i pryncypialni. Od razu oswiadczyli, ze statek w zadnym przypadku nie moze



zatrzymac sie na rozkaz Amerykandw, a tym bardziej nie moze dopusci¢ do amerykanskiej inspekcji.

Zaczeta sie wielogodzinna dyskusja, chwilami bardzo nerwowa i nieprzyjemna. Polacy pytali Chinczykdéw co
zrobia:

»gdy obcy okret wojenny zada zatrzymania maszyn - nastepnie zgdanie swoje popiera grozba otwarcia
ognia, daje ostrzegawczy strzat armatni przed dziéb statku - czy tez wtedy chifiska zatoga - majac w
perspektywie po nastepnym strzale wylecenie w powietrze i zniszczenie catkowite statku wraz z fadunkiem

rowniez nie wykona rozkazu kapitana zatrzymania maszyn?”.

Odpowiedz dyr. Yen zaszokowata Polakéw. Chinczyk oswiadczyt, ze:

~nawet jesli zginie statek i zatoga, to jest to mato istotne i niewiele znaczy wobec wielkiej sprawy socjalizmu
i walki z imperializmem amerykanskim, gdyz [zatoga] bedzie miata Swiadomos¢, Ze stoi za nig lud Polski i
Chin, a czynem swym pozwoli unaoczni¢ i wykazaé wszystkim narodom $wiata rzeczywiste pirackie i
bandyckie oblicze imperializmu amerykanskiego”.

Przystuchujgcemu sie tym rozmowom kapitanowi ,Przyjazni Narodéw"” Tadeuszowi Taczalskiemu Scierpta
skoéra na mysl, ze wkrétce ma dowodzi¢ iscie samobdjczg misja.

Wybuchowa ,, Przysztosc¢”?

Rozmowy zakonczyty sie niczym, obie strony pozostaty przy swoich stanowiskach. Decyzja co dalej czyni¢,
przeszta na wyzszy szczebel.

Odmowa zatrzymania statkéw grozita tym, ze
Amerykanie otworza ogien, co moze
spowodowac zatopienie jednostki, moze
nawet smierc¢ cztonkdw zatogi, w tym
oczywiscie takze Polakéw. Byto to tym



bardziej prawdopodobne, iz statki Chipolbroku
przewozity do Wietnamu Pétnocnego
materiaty wybuchowe, w tym dynamit.

PSki co sporu nie rozwigzano. Minister Zeglugi zdecydowat, ze ,Przyjazih Naroddéw” ma wyruszy¢ z dynamitem
dla Wietnamu, a juz podczas rejsu kapitan dostanie nowg instrukcje. Decydenci w Warszawie liczyli jeszcze, ze
Chinczycy ustapia, ale przygotowywali sie réwniez na sytuacje, gdy do porozumienia nie dojdzie. Gdyby
partner pozostat nieugiety, zamierzano skierowac statek z dynamitem do portu Whampoa w Chinach i tam
przetadowac na inng jednostke z wytgcznie polskg zatoga, ktdra miata dostarczy¢ niebezpieczny tadunek do
Hajfongu w Wietnamie. Poniewaz w najblizszym czasie planowany byt ,dynamitowy” rejs statku ,Przysztos¢” z
Gdyni do Wietnamu, postanowiono go odwota¢, a dynamit zatadowac na statek z polska zatoga.

Rokowania polsko-chinskie na szczeblu rzadowym podjete réwnoczesnie w Warszawie i Pekinie takze nie
doprowadzity do uzgodnienia stanowiska, wobec czego strona polska zaproponowata, aby kilka statkéw
Chipolbroku przeszto pod chifnska bandere i zostato obsadzone wytgcznie przez chinska zatoge, co uwolnitoby
Polakéw od zmory ,,samobdjczych” rejséw po wodach kontrolowanych przez marynarke amerykanska.

Matgorzata Fornalska (Giuseppe

Canepa)

»Jiading”, ,Chongming” i ,,Songjang”

W koncu lipca 1965 r., pod tygodniach sporéw, obie strony zaczety wreszcie zmierza¢ ku kompromisowi.
Podczas rozmowy polskiego wiceministra spraw zagranicznych Mariana Naszkowskiego z chinskim
ambasadorem uzgodniono, ze sposrdd szesciu statkdw Chipolbroku obsadzonych przez mieszang zatoge trzy
przyjete zostang pod bandere chinskg i obsadzone przez Chinczykdéw. Reszta statkéw ptywac miata nadal pod
polskg bandera z polskimi zatogami. Porozumienie wykonano we wrzesniu i pazdzierniku 1965 r. kiedy to
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statek ,Przyszto$¢” przemianowano na ,Jiading”, ,Matgorzate Fornalska” na ,Chongming” a ,Pokéj” na

»Songjang”.

Pokéj (Dansborg)

Spor w komunistycznej rodzinie zostat zazegnany, ale dobitnie wykazat skrajne awanturnictwo éwczesne;j
chinskiej polityki, nawet dla polskich komunistéw nie do zaakceptowania. Nie ulega watpliwosci, ze i dziatania
wtadz PRL podejmujacych sie przewozenia dynamitu do Wietnamu Pétnocnego nie miaty nic wspélnego z
polskim interesem narodowym, narazaty zycie polskich marynarzy, nie méwigc juz o mozliwosci utraty
statkéw.
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