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Od barki do stoczni Stocznia Marynarki
Wojennej

Autor: ROBERT RYBAK 07.06.2020

Stocznia Marynarki Wojennej w Gdyni zostata zbudowana przez Polakéw od
postaw i uksztattowata kilka pokolen ludzi zwigzanych z morzem.

Dynamiczny rozwdj polskiego przemystu okretowego trwa od blisko stu lat. Przyczynili sie do tego zaréwno
budowniczowie Gdyni - Tadeusz Apolinary Wenda i Eugeniusz Kwiatkowski - jak i zwykli robotnicy. Pragneli
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oni silnej Polski i dobrobytu spotecznego. Takie ambicje trudno za$ byto realizowa¢ bez wtasnego portu
morskiego, przemystu okretowego i Marynarki Wojennej. Dlatego Naczelnik Pahstwa J6zef Pitsudski juz 28
listopada 1918 r. rozkazat utworzy¢ marynarke polskga. Niedtugo okazato sie, ze nowy rodzaj sit zbrojnych
potrzebuje statego zabezpieczenia technicznego.

Puckie poczatki

Pierwsza polska stocznia okretowa powstata w Pucku. Rozpoczecie jej dziatalnosci datuje sie na 10 maja

1922 r., kiedy to w matym puckim porcie zacumowaty dwie barki warsztatowe sprowadzone z Modlina przez
Komende Portu Wojennego. Na jednej znajdowaty sie warsztaty ze $lusarnia, kuznig i stolarnia,

na drugiej - magazyn materiatdw technicznych, biuro, kabiny pracownikdéw i kuchnia. Przy basenie portowym
postawiono matg kuznie i warsztat slusarski. Byt to poczatek funkcjonowania Warsztatéw Marynarki Wojennej,
ktérych kierownikiem zostat por. mar. inz. Emil Rettinger.

Naczelnik Pahstwa Jézef Pitsudski juz 28
listopada 1918 r. rozkazat utworzy¢
marynarke polskg. Niedtugo okazato sie,
ze nowy rodzaj sit zbrojnych potrzebuje
statego zabezpieczenia technicznego.

Jesienig 1922 r. przywieziono z Wejherowa baraki, do ktérych wstawiono obrabiarki zdemontowane z barek. W
tym samym roku rozpoczeto budowe slipu dla matych jednostek i montaz dZzwigu torowego. Waznym
sprawdzianem byto przygotowanie okretéw Marynarki Wojennej na wizyte prezydenta RP Stanistawa
Wojciechowskiego w porcie wojennym w Pucku w 1923 r. Podjety trud zostat doceniony przez dowddce Floty,
kmdr. Jerzego Swirskiego.

W pazdzierniku 1923 r. Rettingera zastgpit kpt. mar. inz. Franciszek Bomba, a trzy lata pdzZniej kierownikiem
warsztatéw zostat kpt. mar. inz. Henryk Sipowicz. W 1924 r. powstato Kulturalno-O$wiatowe Towarzystwo
,Battyk”, majgce duzy wptyw na zycie pracownikéw oraz miejscowej ludnosci. Istniato w jego ramach siedem
sekcji: imprezowo-odczytowa, biblioteczna, szkoleniowa, sportowa, wycieczkowo-turystyczna, kolonii

i wypoczynku oraz muzyczna. Dziatata kasa pozyczkowo-oszczednosSciowa i zapomogowa. Towarzystwo
opiekowato sie réwniez lokalng druzyng harcerskga, do ktdérej nalezaty m.in. dzieci pracownikow.



Od Warsztatow Portowych do stoczni

W zwigzku z rozbudowg portu gdynskiego i przebazowaniem sit okretowych Marynarki Wojennej z Pucka
do Gdyni przeniesiono warsztaty na Oksywie. To posuniecie nie tylko pozwolito na zwiekszenie mozliwosci
naprawczych i remontowych na rzecz Marynarki Wojennej, lecz réwniez przyczynito sie do rozwoju zaktadu.

Pierwsze prace przygotowawcze do przeniesienia warsztatéw rozpoczeto pod koniec 1926 r. Z Pucka przybyli
na Oksywie ciesle i murarze, ktérzy rozpoczeli budowe fundamentdéw pod urzadzenia warsztatowe.

Warsztaty Marynarki Wojennej w
Pucku, lata dwudzieste (fot.

www.navship.pl)

W nastepnym roku uruchomiono w Gdyni Warsztaty Portowe Marynarki Wojennej. Ich kierownikiem zostat
ponownie Bomba, zastgpiony jednak wkrotce przez kmdr. ppor. inz. Romana Somnickiego.

W czterech budynkach miescity sie poczagtkowo: warsztat mechaniczny, narzedziownia, warsztat stolarski,
skromna elektrownia, warsztat szkutniczy, malarnia, slusarnia, kuznia i odlewnia. Powstaty takze tartak,
kottownia oraz budynek administracyjny z magazynem, stotéwka i portiernig. Nadal jednak narzekano

na niedostateczng infrastrukture i ubogi park maszynowy. Szczegdlnie dokuczliwy byt brak slipu i dZwigéw.
Pisat Mieczystaw Filipowicz:

»W warsztatach nie byto ani jednej suwnicy koniecznej do transportu maszyn i zespotéw remontowych.
Magazyn materiatowy WPMW réwniez nie miat suwnic i caty transport odbywat sie za pomocg recznych
wozkow. Najczesciej pchano je poprzez teren piaszczysty, poniewaz na terenie WPMW i miejscami w porcie
nie byto ulic brukowanych. Ogromnie ucigzliwe byty tez lotne piaski na terenach budujacego sie portu

i miasta. W okresie lata, a szczegdlnie podczas suchej jesieni, przy silniejszym podmuchu wiatru, tumany
miatkiego piasku unosity sie w powietrzu i wciskaty wszedzie. Piasek zasypywat oczy i zgrzytat w zebach, a
co gorsze - dostawat sie do sitowni okretowych, permanentnie niszczac mechanizmy. W warsztatach
obrabiarki i inne urzadzenia byly zapylane piaskiem, wciskat sie on réwniez do pomieszczen biurowych.
Personel WPMW pracowat w ciasnych kantorkach, Zle oswietlonych, niewentylowanych i bez zadnych
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wygéd.”!

W latach 1929-1930 przeprowadzono reorganizacje warsztatéw - zatrudniajgcych juz blisko trzystu
pracownikdw - tak by podporzadkowac ich dziatalnos¢ zasadom gospodarki przemystowo-handlowej. W
1930 r. rozpoczeto przygotowania do budowy doku ptywajacego oraz trzech budynkéw, w ktérych miaty sie
miescic: kotlarnia, kadtubownia, stolarnia, kuZnia oraz administracja.

W zwigzku z rozbudowg portu gdynskiego

| przebazowaniem sit okretowych Marynarki
Wojennej z Pucka do Gdyni przeniesiono
warsztaty na Oksywie. To posuniecie nie tylko
pozwolito na zwiekszenie mozliwosci
naprawczych i remontowych na rzecz
Marynarki Wojennej, lecz réwniez

przyczynito sie do rozwoju zaktadu.

W nowej kuzni wybudowano piece kowalskie i kanaty odprowadzania gazéw spalinowych oraz catg instalacje
budynku. Dobudowano tam réwniez dtugi piec do nagrzewania ksztattownikéw, przeznaczonych na wregi
i elementy kadtubowe.

W 1933 r. kierownikiem zaktadu zostat kmdr ppor. inz. Witold Szulc. Zwodowany w tym czasie dok ptywajacy,
pierwszy zbudowany od podstaw w Polsce, byt konstrukcjg o nosnosci 350 ton. Dokowano w nim m.in.
torpedowce ,Mazur” i ,Kujawiak”. Z czasem dok zmodernizowano, zwiekszajac jego nosnos¢ do 500 ton. W
tym samym roku zatoga zakonczyta budowe zurawia ptywajgcego o udzwigu 25 ton. Warsztaty zajety sie
dokowaniem i budowaq okretéw o wypornosci do 400 ton, budowg konstrukcji stalowych, naprawa kadtubéw
oraz maszyn parowych, silnikéw spalinowych, urzadzenh sterowych i rurociggéw wraz z armatura, naprawa
okretowych instalacji elektrycznych, odlewami z brgzu i zeliwa, obrébkg czesci maszyn, montazem,
spawaniem elektrycznym i acetylenowym, budowg drewnianych motoréwek i todzi wiostowo-zaglowych

Z osprzetem.



Budowe stoczni rozpoczeto 9 czerwca 1934 .
Zamierzano jg wyposazy¢ m.in. w cztery
pochylnie o dtugosci 130-200 metréw. Do
wybuchu wojny wybudowano m.in. magazyny
i hale obrdbki materiatow na kadtuby
okretowe. Zatozono siec energetyczng

i hydrauliczng, ogrzewania, sprezonego
powietrza, pary i acetylenowa.

Kryzys gospodarczy, ktéry w pierwszej potowie lat trzydziestych dotknat takze Polske, ograniczyt produkcje
i doprowadzit do zwolnien pracownikéw. PézZniej jednak zatrudnienie wrécito do normy.

Budowe stoczni rozpoczeto 9 czerwca 1934 r. W ten oto sposdb warsztaty staty sie zaczatkiem jednego

z najwiekszych polskich zaktadéw produkcyjnych w XX w. Za ogoélny projekt budowy stoczni i nadzér
techniczny odpowiadata Stuzba Techniczna Kierownictwa Marynarki Wojennej przy wspétudziale warsztatéw,
budowe zas podporzadkowano szefostwu Budownictwa Wybrzeza Morskiego. Kierowat nig inz. Jerzy
Jerczynski. Stocznie zamierzano wyposazy¢ m.in. w cztery pochylnie o dtugosci 130-200 metréw. Do wybuchu
wojny wybudowano m.in. magazyny i hale obrébki materiatow na kadtuby okretowe. Zatozono siec
energetyczng i hydrauliczng, ogrzewania, sprezonego powietrza, pary i acetylenowa.

»W latach 1936-1938 - wyliczat Filipowicz - stopniowo instalowano w stoczni zakupione w Niemczech
nowoczesne wielkie obrabiarki do obrdbki materiatéw kadtubowych, uniwersalng prase obrébki blach,
uniwersalng obrabiarke do ksztattownikéw, rozwieracz wreg, scinarke krawedzi blach, walce do prostowania
blach, maszyne do obrébki wzdtuznic i progéw, nozyce do cie¢ prostych i tukowych, dziurkarke portalows,

wiertarke promieniowg pakietowg oraz dwie wiertarki promieniowe do stozkowania"’.

Réwnolegle z rozbudowg warsztatéw produkcyjnych rozwijato sie biuro konstrukcyjne. Oprécz budowy
jednostek ptywajacych realizowano réwniez liczne zamdwienia instytucji panstwowych oraz prywatnych

na rézne prace stoczniowe. Zaktad stat sie waznym partnerem we wspoétpracy z innymi przedsiebiorstwami
wytwoérczymi i osrodkami badawczymi w kraju.



Grupa remontowa na ORP
»Mazur” (fot. z ksiazki Stocznia
Marynarki Wojennej im.
Dabrowszczakéw w Gdyni

1922-1972)

Pierwszym powaznym zamoéwieniem, ktérego jednak nie zdazono zrealizowaé, byty dwa kontrtorpedowce.
Niedtugo przed wybuchem wojny oddano do uzytku dok ptywajacy o nosnosci 5 tys. ton. Byt on wykonany
z materiatéw dostarczonych przez Niemcy w ramach optaty za tranzyt kolejowy przez ,korytarz pomorski”.
Tuz przed rozpoczeciem dziatah wojennych przeholowano go na Hel, gdzie wraz z innymi urzadzeniami
stoczniowymi stanowit element warsztatéw naprawczych.

Stocznia po wojnie

Dziatania wojenne w znacznym stopniu zniszczyty zaktad. Jego odbudowa i przywrécenie sprawnosci
wytwoérczej nie byty tatwym zadaniem, zaréwno ze wzgledu na brak parku maszynowego, zdewastowang
infrastrukture, jak i konieczno$¢ odtworzenia zatogi doswiadczonych okretowcéw, nie méwiac juz o zasobach
produkcyjnych. W 1946 r. wyremontowano kilka silnikdw spalinowych, obrabiarek, holownik , Krakus”,
motoréwke ,Wesota”, mata barke desantowa i motoréwki dla dowédztwa ,Kala” i ,Zaba” oraz cztery mate
poniemieckie okrety. Materiaty do biezacych remontéw pozyskiwano ze zniszczonych i zatopionych w porcie
urzgdzen i okretéw. Uruchomiono agregat wysokiego napiecia, podstacje wysokiego napiecia, wewnetrzne
zasilanie hali warsztatowej itp. Warsztaty, w 1947 r. zatrudniajgce trzystu pracownikéw, rozpoczety
ograniczone prace remontowe $cigaczy i tratowcéw. Wykonywano prace warsztatowe i remontowe na barkach
desantowych. Pod koniec lat czterdziestych rozpoczeto odbudowe ,Mottawy”, jednostki bez wtasnego napedu,
ktéra miata by¢ siedzibg dowddztwa Floty. Wznowiono produkcje srub okretowych. Remontowano holowniki,
zbiornikowce, kutry, motoréwki i krypy grzewcze.

W pierwszych latach powojennych zaktad czesto zmieniat nazwe. Jako Stocznia Marynarki Wojennej
funkcjonowat tuz po 1945 i ponownie od grudnia 1950 r. W tym samym roku utworzono przyzaktadowg szkote
zawodowg, ktdrg jednak zamknieto po czterech latach, pozostawiajac warsztaty szkolne. P6zniejsze
ksztatcenie realizowano przy Stoczni im. Komuny Paryskiej.

Poczatek nowej dekady byt réwniez czasem rozbudowy infrastruktury zaktadowej i zakupu nowych urzgdzen.
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W 1952 r. zaktad uznano za przedsiebiorstwo panstwowe pozostajgce na rozrachunku gospodarczym, a
pracownikéw objeto Kartg Stoczniowca. W potowie lat piec¢dziesigtych rozpoczeto produkcje todzi z tworzyw
sztucznych. W ramach rezerw produkcyjnych przyjmowano zamdwienia cywilne, w tym z innych stoczni.
Pierwszy raz rozpoczeto remont okretu podwodnego (ORP ,Sep”).

W latach szesc¢dziesigtych zatrudnienie wzrosto do ponad 1,5 tys. stoczniowcédw. Uruchomiono odlewnie
zeliwa i metali kolorowych. Powstaty m.in. kutry desantowe i patrolowe, potawiacze torped, okrety zwalczania
okretéw podwodnych. Budowano motorédwki inspekcyjne, jednostki naukowo-badawcze, lodotamacze rzeczne,
ptywajgce koparki chwytakowe. Pie¢ lugrotrawleréw rybackich przebudowano na jednostki szkolne dla
szkolnictwa morskiego w Gdyni i Szczecinie oraz na statek badawczo-meteorologiczny dla Instytutu
Meteorologii i Gospodarki Wodnej. W 1966 r. stoczni nadano imie Dabrowszczakdw, zniesione w 1991 r.

Na poczatku lat siedemdziesiatych stocznia ponownie stata sie kuznig okretowcéw - utworzono zawodowg
Szkote Budowy Okretéw i wieczorowe Technikum Budowy Okretéw dla pracujacych. Rozwijany preznie zakfad
w 1971 r. zostat wtgczony do grupy wielkich przedsiebiorstw. Podjete inwestycje skutkowaty nie tylko
wzrostem mocy produkcyjnych, lecz rowniez znaczacym zwiekszeniem zatrudnienia - do 4 tys. pracownikdw.
W tym czasie zreorganizowano zaktady. Stocznia zostata podporzadkowana Gtéwnemu Inspektorowi Techniki
Wojska Polskiego, a nastepnie wzmocniona dzieki konsolidacji wybranych zaktadéw okretowych.

Dziobowa sekcja kadtuba okretu
desantowego budowanego dla

Indii (fot. www.navship.pl)

Zwiekszyta produkcje okretéw, w tym obcych bander, prowadzita tez liczne remonty jednostek wczesniej
wybudowanych. W 1974 r. zakohczono budowe pierwszego okretu desantowego dla Indii, a dwa lata pdznie;
zakonczono juz serie czterech. W tym samym czasie przekazano pierwszy z czterech okretow desantowych
dla Iraku i Libii. Wybudowano ponadto m.in. dziesie¢ holownikéw.

W kolejnej dekadzie postawiono na komputeryzacje, wprowadzajgc nowoczesny sprzet i nowg generacje
oprogramowania. Stocznia poza produkcjg i remontami okretéw zrealizowata wiele podjetych wczesniej
inwestycji, takich jak nabrzeza potudniowe i zachodnie, w petni wyposazonych w dzwigi, instalacje
energetyczne, sprezonego powietrza, gazéw technicznych, pary, pradu elektrycznego, w sie¢ wodng
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i osSwietlenie.

W 2000 r. Stocznia Marynarki Wojennej
otrzymata certyfikat jakosci ISO 9001,
wydany przez American Bureau of Shipping
Quality Evaluations, Inc. i Polski Rejestr
Statkdw.

Zakonczono budowe podnosnika okretéw bedacego w stanie unies¢ jednostki o wadze do 2,5 tys. ton, oddano
do uzytku dok ptywajacy o nosnosci 8 tys. ton i slip - 180 ton. Powierzchnia produkcyjna zwiekszyta sie

do 10 tys. metréw kw. Podjeto sie innowacyjnego projektu budowy tralowcédw matomagnetycznych,
wykonywanych w oparciu o doswiadczenia w produkcji jednostek ptywajgcych z kompozytéw poliestrowo-
szklanych.

Ostatnia dekada XX w. nie sprzyjata rozwojowi okretownictwa w Polsce. Transformacja ustrojowa, spadek
zamdwien na cele obronne z kraju i z zagranicy oraz ograniczenie mozliwosci remontu i budowy jednostek
cywilnych bolesnie uderzyty w stocznie. Niemniej jednak w potowie lat dziewiecdziesigtych zaczeta ona
realizowa¢ zamdwienia na budowe kontenerowcéw i produktowcéw.

60 Stocznia Marynarki Wojennej

wspotczesnie (fot. Wikimedia

Commons)

W 2000 r. Stocznia Marynarki Wojennej otrzymata certyfikat jakosci ISO 9001, wydany przez American Bureau
of Shipping Quality Evaluations, Inc. i Polski Rejestr Statkéw.
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