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Samochody wyruszajgce z placu Marszatka J6zefa Pitsudskiego w Warszawie na miejsce rozpoczecia Miedzynarodowego rajdu samochodowego Automobilklubu Polski, czerwiec 1930 r.
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Bohater niniejszego szkicu Wojciech Kotaczkowski pochodzit z ziemianskie;
rodziny zwigzanej od przetomu wiekdw XVIII i XIX z Lubelszczyzng. Kolejne
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pokolenia Kotaczkowskich aktywnie uczestniczyty w zrywach powstanczych i
wojnach.

Dziadek przysztego pilota Edward obserwowat z ,komina” dworskiego w Suchodotach przebieg bitwy pod
Fajstawicami, jednej z najwiekszych i najkrwawszych bitew Powstania Styczniowego, a nastepnie wraz z
siostrami udzielat pomocy rannym. Przez wiele lat utrzymywat tez przyjacielskie kontakty z weteranami
powstania oraz dziatat na rzecz upamietnienia bitwy fajstawickiej po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci.

Mtodziencze lata Wojciecha Kotaczkowskiego to rozdarcie miedzy obowigzkiem objecia po wczesnej Smierci
ojca zarzadu majatkiem a pasjg. Od dziecinstwa towarzyszyty mu marzenia o lataniu i zamitowanie do
automobilizmu. Zdobycie przez niego wyksztatcenia rolniczego zbiegto sie w czasie z rozpoczeciem kariery
rajdowej i zdobyciem upragnionych uprawnien pilota cywilnego. Na poczatku lat trzydziestych ukonczyt Szkote
Podchorazych Rezerwy Lotnictwa, a nastepnie Szkote Podchorazych Lotnictwa w Deblinie i jako ppor. pilot
rozpoczat stuzbe w 1 Putku Lotniczym w Warszawie. Do Deblina wrécit w roli instruktor w 1937 r. Wraz z
podchorazymi z Deblina ewakuowat sie we wrzesniu 1939 r. do Rumunii. W czasie stuzby w Wielkiej Brytanii
dowodzit Dywizjonem 303 i 1 Skrzydtem Mysliwskim.

Wojciech Kotaczkowski przy
swoim samochodzie podczas
eliminacji do Mistrzostw Polski w
automobilizmie - wyscig

samochodowy w Krzyzowej,

czerwiec 1929 r. Fot. NAC
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Wojciech Kotaczkowski na trasie
eliminacji do Mistrzostw Polski w
automobilizmie - wyscig
samochodowy w Krzyzowej,

czerwiec 1929 r. Fot. NAC

Rajd 1937

Stuzba wojskowa nie przeszkadzata Kotaczkowskiemu w uprawianiu sportu. Wielokrotnie i z sukcesami
reprezentowat Lubelski Klub Lotniczy. Uprawiat ponadto strzelectwo na poziomie dajgcym mu mozliwosé
reprezentowania Polski na zawodach miedzynarodowych. Wielkg mitoscig Kotaczkowski darzyt samochody.
Pod koniec lat dwudziestych uczestniczyt w Rallye Automobile de Monte Carlo, jednak sukcesy odnidst dopiero
w drugiej potowie lat trzydziestych, gdy po kryzysie gospodarczym reaktywowano Miedzynarodowy Rajd
Automobilklubu Polskiego.

26 kwietnia 1937 r. ,Przeglad Sportowy” ogtosit, ze ze wzgledu na lekka ,,poprawe koniunktury
motoryzacyjnej” Automobilklub Polski podjat decyzje o powrocie do , pieknej tradycji sportowej” organizujgc
po piecioletniej przerwie ,,powazny rajd miedzynarodowy”.

Byt to rajd ,okrezny” na trasie Warszawa-Grudzigdz-Gdynia-Bydgoszcz-Warszawa-Augustéw-Grodno-Stonim
- Biatowieza - Warszawa-Czestochowa-Réwnica-Szczercéw-tddz-towicz-Warszawa. tgcznie trasa rajdu
liczyta 2609 km. Zawody podzielono na kilka ,préb”:

»a) rozruch silnika,
b) jazda okrezna,

c
d

e) proba szybkosci ptaskiej ze startu z miejsca i ze startu lotnego,

préba szybkosci gérskiej,

préba ruszenia z zimnym silnikiem,

)
)
)
)

f) préba zrywu i hamowania”.

Préba ,szybkosci ptaskiej” odby¢ sie miata na ,,nowej szosie do Modlina”, aby obejrzeli jg mieszkancy
Warszawy. Uczestnikédw podzielono na kategorie w oparciu o dane uzyskanych od producentéw samochodow.

Decydujace byty moc silnika i szybko$¢. Utworzono 6 kategorii: do 1000 cm?, 1000-1400 ¢cm?, 1400-2000 cm’,



2000-3000 cm’, 3000-4000 cm?, powyzej 4000 cm”.

Wielka mitoscig Kotaczkowski darzyt
samochody. Pod koniec lat dwudziestych
uczestniczyt w Rallye Automobile de Monte
Carlo, jednak sukcesy odnidst dopiero w
drugiej potowie lat trzydziestych, gdy po
kryzysie gospodarczym reaktywowano
Miedzynarodowy Rajd Automobilklubu
Polskiego.

Jak zawsze magnesem dla pasjonatéw mieli by¢ uznani producenci i kierowcy. Spodziewano sie udziatu zatég
fabrycznych Auto Union, Mercedes Benz, Adler z Niemiec, Steyera z Austrii, czechostowackiej Skody. Ta
ostatnig miat reprezentowa¢ Pohl, ktéry stat na podium Rallye Monte Carlo. WSréd zapowiadanych
zawodnikéw znalazt sie takze por. pilot Wojciech Kotaczkowski startujgcy w kategorii najmniejszych
samochoddéw na niemieckim DKW (wytwornia Dampfkraftwagen nalezata w latach trzydziestych do koncernu
Auto Union). Prezentowano réwniez innych uczestnikéw z doswiadczeniem w Rajdzie Monte Carlo, czy ,rajdzie
do Marokka”. Wsréd startujgcych spodziewano sie takze mitosniczek automobilizmu.

X Miedzynarodowy Rajd Automobilklubu Polski o Grand Prix Polski odbyt sie w dniach 6-11 czerwca 1937 r. Na
starcie staneto ponad dwadzieScia zatég w tym siedem zagranicznych. W kategorii samochodéw
najmniejszych kierujgcy DKW Wojciech Kotaczkowski zwyciezyt z niewielkg przewaga na polskimi kierowcami
Urbanem Siemiagtkowskim i Tadeuszem Paczesnym. 14 czerwca 1937 r. ukazata sie w ,,Przegladzie
Sportowym” relacja specjalnego wystannika gazety Jana Erdmana. Autor podkreslat znaczenie wydarzenia dla
promocji motoryzacji w Polsce. Wiekszo$¢ miejsca poswiecit probom szybkosci, w ktérych z oczywistych
wzgleddw nie liczyty sie samochody najmniejsze. W krétkim przegladzie poszczegdinych kategorii czytamy:

W kategorii wozéw matych [...] prawdziwa rewelacja byty «Dekawki». Mate wozy DKW, prowadzone przez
kierowcow-Polakéw zdaty na pigtke egzamin zaréwno wytrzymatosci, jak i szybkosci (83 km/godz.).
Wszystkie trzy wozy skonczyty rajd, przeszty piekto drég gruntowych i szos tédzkich i do ostatecznej préby
szybkosci stanety w petnym zdrowiu. Zespotowo DKW pokonato Mercedesa (!) i ulokowato sie tuz za
Adlerami. Pamietac nalezy, ze obie te firmy startowaty w wyzszej klasie.”



Wojciech Kotaczkowski odbiera
nagrode z rak prezesa
Automobilklubu Polski
wiceministra komunikacji Juliana
Piaseckiego za udziat w X
Miedzynarodowym Rajdzie
Samochodowego Automobilklubu

Polski, czerwiec 1937 r. Fot. NAC

Rajd 1938

25 czerwca 1938 r. wystartowat XI Miedzynarodowy Rajd Automobilklubu Polski o Grand Prix Polski. Byt to
znacznie trudniejszy wyscig na trasie liczacej ponad 3800 km podzielonej na VI etapdw tworzacych trzy petle.
Kierowcy rywalizowali nie tylko w jeZdzie okreznej, ale takze podczas préb szybkosci tym razem
przeprowadzonych dodatkowo na drogach gruntowych (préba terenowa). Liczba uczestnikdw znacznie
przekroczyta te z roku 1937. Na starcie stanety 62 zatogi, a blisko potowe stanowili goscie zagraniczni.
Przystepujacy do rywalizacji musieli spetni¢ bardzo rygorystyczne wymogi zawarte w regulaminie dotyczace
ubezpieczenia, budowy samochodu i jego wyposazenia. Warto wspomnie¢, ze ponosili oni odpowiedzialno$¢
za szkody wyrzadzone podczas zawoddéw. W regulaminie znalazto sie zdjecie Kotaczkowskiego z trasy rajdu w
roku 1937.
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Wojciech Kotaczkowski podczas
Xl Miedzynarodowego Rajdu
Automobilklubu Polski, czerwiec

1938 r. Fot. NAC

Wojciech Kotaczkowski wystartowat tym razem w wyzszej kategorii samochoddw o pojemnosci silnika od 1100

do 1500 cm’ na Lancii Aprilii. W zakohczonym 1 lipca rajdzie Kotaczkowski zajat 2 miejsce. W doniesieniach
prasowych na temat wyscigu podkreslano wysoki poziom i stopien trudnosci. W podsumowaniu napisano:

»W wielu wypadkach zdecydowata o sukcesie kondycja psychiczna, opanowanie, updr i pewnos¢ siebie, bo

gra tych wtasnie elementéw jest w sporcie bodajze najciekawsza”.

Motoryzacja wypetnita takze zycie Kotaczkowskiego w okresie powojennej emigracji, gdy pracowat w wielkich
koncernach motoryzacyjnych.
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Wojciech Kotaczkowski w
mundurze polskiego pilota na
fotografii z okresu Il wojny

Swiatowej

Wojciech Kotaczkowski przy
samochodzie Citroen 11 BL
(Traction Avant) podczas XlI
Miedzynarodowego Rajdu
Automobilklubu Polski, czerwiec

1939 r. Fot. NAC
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