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Feralny zakret przy ul. Zarskiej w Zaganiu, na ktérym doszto do wypadku z udziatem czotgu. Z lewej strony widoczna barierka mostu, z prawej prowizoryczne zabezpieczenia w miejscu,
gdzie czotg wpadt do odnogi rzeki Czernej. Zwracaja uwage panujace wtedy zimowe warunki (fot. z zasobu Archiwum Wojskowego w Olesnicy)

ARTYKUL
Grudzien '81 - Smier¢ w czotgu
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(1980-1990) Epoka Solidarnosci

Autor: RADOStAW SZEWCZYK 13.12.2023

W pierwszych dniach stanu wojennego w kilku miejscach Polski doszto do
tragicznych w skutkach wypadkéw pojazdéw wojskowych. Przyniosty one ofiary
Smiertelne wsrod niedoswiadczonych, a takze sitg wcielonych do armii
zotnierzy.


https://przystanekhistoria.pl
https://przystanekhistoria.pl/pa2/tematy/stan-wojenny/104601,Grudzien-81-smierc-w-czolgu.html
https://przystanekhistoria.pl/pa2/polska-xx-wieku/#1980-1990-Epoka-Solidarności

Feralny zakret przy ul. Zarskiej w
Zaganiu, na ktérym doszto do
wypadku z udziatem czotgu. Z
lewej strony widoczna barierka
mostu, z prawej prowizoryczne
zabezpieczenia w miejscu, gdzie
czotg wpadt do odnogi rzeki
Czernej. Zwracaja uwage
panujace wtedy zimowe warunki
(fot. z zasobu Archiwum

Wojskowego w Olesnicy)

13 grudnia 1981 r. 0 3.00 armia zostata postawiona w stan gotowosci bojowej w miejscach statej dyslokaciji.
Wynikajace z niego przedsiewziecia realizowano do 5.00. Od 6.00 w ramach - jak to okres$lata nomenklatura

wojskowa - przedsiewzie¢ zwigzanych z poprawg potozenia operacyjnego dziesie¢ dywizji, gtdwnie

pancernych i zmechanizowanych, rozpoczeto przegrupowanie w rejon duzych aglomeracji miejskich. Byty to

Warszawa, Gdansk, Bydgoszcz, Poznah, Wroctaw, Katowice i Szczecin®.
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Dziatania zotnierzy na miejscu
wypadku w odnodze rzeki Czernej

(fot. z zasobu Archiwum

Wojskowego w Olesnicy)

Inne ujecie dziatan, ktdre
prowadzili zotnierze na miejscu
wypadku w odnodze rzeki Czernej
(fot. z zasobu Archiwum

Wojskowego w Olesnicy)

Wyjscie z garnizonéw

W trakcie tych dziatah 5. Saska Dywizja Pancerna (DPanc) ruszyta w rejon Poznania, 11. Drezdehska DPanc
skierowata sie pod Wroctaw, 10. Sudecka DPanc przemiescita sie w rejon Katowic, 4. Pomorska Dywizja
Zmechanizowana (DZ) wraz z 16. Kaszubska DPanc oraz 1. praskim putkiem zmechanizowanym (pz) 1.
Warszawskiej DZ przegrupowaty sie w rejon Warszawy. Tylko do samej stolicy po kilkudziesieciu godzinach
dotarto 18,5 tys. zotnierzy, 340 czotgéw, 470 transporteréw opancerzonych i wozéw bojowych BWP-1. Z kolei
8. Drezdenska DZ oraz 7. tuzycka Dywizja Desantowa obsadzity wyznaczone rejony w Trojmiescie, 20.
Drezdenska DPanc dotarta w rejon Bydgoszczy, a 12. DZ dziatata w Szczecinie.

Dywizje po dotarciu do wyznaczonych rejonéw
we wspotdziataniu z oddziatami MSW
zablokowaty gtéwne drogi dojazdowe do
duzych miast. Rozpoczety patrolowanie i
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demonstracyjne pokazy sity, polegajgce na
przejazdach kolumn wozéw bojowych ulicami
miast w celu zastraszenia mieszkancow.

Zbiorczy putk zorganizowany na bazie 33 pz 2. Warszawskiej DZ skoncentrowat sie w Rybnickim Zagtebiu
Weglowym. Wszystkie te jednostki wyruszyty bez swoich dywizjondéw rakietowych i ciezkiego sprzetu
inzynieryjnego. W garnizonach pozostawity tez niezbedna ilos¢ sit i Srodkéw do ochrony obiektéw wojskowych
oraz zabezpieczenia porzadku publicznego. Do dziatah w Warszawie skierowano réwniez czes¢
spadochroniarzy z 6. Pomorskiej Dywizji Powietrznodesantowej, pozostate jej pododdziaty dziataty w miejscach
statej dyslokacji. Cate przegrupowanie w skali kraju zakohczono 14 grudnia 1981 r. do 20.00. We
wprowadzeniu stanu wojennego brato udziat 70 tys. zotnierzy, uzyto 1636 czotgéw, 2043 transportery

opancerzone, 393 sztuki sprzetu artyleryjskiego, 39 samolotéw, 110 $migtowcéw i 86 okretédw bojowych’.

Wspomniane dywizje po dotarciu do wyznaczonych rejonéw we wspotdziataniu z oddziatami MSW zablokowaty
gtéwne drogi dojazdowe do duzych miast. Rozpoczety patrolowanie i demonstracyjne pokazy sity, polegajace
na przejazdach kolumn wozdéw bojowych ulicami miast w celu zastraszenia mieszkancéw. Przede wszystkim
jednak wojsko wraz z sitami MO przystgpito do realizacji ,zadan specjalnych”, czyli odblokowywania zaktadéw
pracy, w ktérych trwaty strajki.

Czotg z numerem 0341 po
wydobyciu z rzeki zostat
przewieziony na teren koszar 8
Drezdenskiego Putku Czotgodw
Srednich. Wida¢, ze nie wszystkie
wozy bojowe opuscity koszary po
ogtoszeniu alarmu w zwiazku z
wprowadzeniem stanu wojennego
(fot. z zasobu Archiwum

Wojskowego w Olesnicy)
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Trudne przegrupowanie

Wyjazd z koszar takiej masy ludzi, sprzetu wojskowego, wozéw bojowych i samochodéw napotkat wiele
trudnosci. Zadania postawione przez wyzszych dowddcow byty czesto ogdlnikowe. Na nizszych szczeblach nie
znano planowanych drég przejazdéw. Brakowato map. A do pokonania byty nawet kilkusetkilometrowe odcinki
(np. 4. DZ musiata przejechac 650 km, aby dotrze¢ do stolicy). Jak sie okazato, jednostki miaty spedzi¢ w
drodze nawet po kilkadziesiat godzin.

Wozy bojowe z 1. Putku Czotgéw Srednich z
Elblgga wchodzgce w sktad 16. DPanc jechaty
w kolumnie w strone Gdanska éwczesng trasg
E-81. Wystano je do zabezpieczenia grup
specjalnych, ktére miaty spacyfikowac strajk
w Rafinerii Gdanskie;.

W niektérych oddziatach niewtasciwie utworzono kolumny marszowe. Szwankowata fgcznos¢. Brakowato
zabezpieczenia przez wojskowa regulacje ruchu. Jednostki korzystaty tylko z wtasnych pododdziatdw regulacji
ruchu, ktére ograniczaty sie do pilotowania kolumn i wystawiania wahadtowych posterunkéw. Nie nawigzano

wspbétpracy z MO i oddziatami WSW>. Do tego przegrupowanie odbywato sie w warunkach $nieznej zimy.

13 grudnia i w kolejnych dniach panowaty trudne warunki atmosferyczne - niskie temperatury powietrza
(mréz) oraz duze opady Sniegu, zwtaszcza w pétnocnej Polsce. Oprdcz zalegajgcego sniegu na drogach i
chodnikach byta gotoledzZ. To zjawisko polega na gwattownym zamarzaniu spadajgcych kropel deszczu,
mzawki lub mgty przy zetknieciu z wyziebionym ponizej 0 stopni Celsjusza podtozem. W wyniku tego powstaje
przezroczysta pokrywa lodowa. Drogi byty po prostu oblodzone. Wiele pojazdéw wojskowych ulegto
uszkodzeniu. Pozostawiano je wraz z zatogami. Po usunieciu usterek btadzity one, nie wiedzac, dokad majg
dojechad. Nawet po kilku dniach odnajdowano pozostawione pojedyncze pojazdy, czasami w sporej odlegtosci

od wtasciwych drdg”.



Zatogi innych czotgéow z 8
Drezdenskiego Putku Czotgow
Srednich na moscie w miejscu
wypadku (fot. z zasobu Archiwum

Wojskowego w Olesnicy)

Drogowe tragedie

Nierzadko dochodzito réwniez do wypadkow. Wedtug wojskowych raportéw zdarzaty sie one juz w koszarach
podczas przygotowan do przegrupowania:

»W dniu 13 bm. o0 godz. 4.30 na terenie 10. Putku Rozpoznania Systeméw Radiolokacyjnych w Dziwnowie
samochdd Star-66 [...] przy pokonywaniu zakretu wpadt w poslizg i uderzyt w przyczepe stojacego w
kolumnie innego samochodu marki Star. W momencie uderzenia z przyczepy wyskakiwali dwaj marynarze -
st[arszy] mar[ynarz] Tadeusz Trzcinski oraz mar. [...] z 8. Batalionu Saperéw Marynarki Wojennej i obaj

zostali potragceni przez samochdd [...], st. mar. Trzcifski ponidst $mieré na miejscu [...]"".

Drugi z zotnierzy trafit ranny do szpitala.

W innym miejscu Polski:

»W dniu 13 bm. okoto godz. 9-ej, podczas przejazdu przez most na kanale rzeki Czarna [powinno by¢

Czerna] w Zaganiu kolumny pojazdéw 8. Putku Czotgéw Srednich /SOW/, wpadt do kanatu czotg nr takt.
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0341 z zatogg: dowddca - st. szer. Mirostaw Madrowicz, fadowniczy - st. szer. Leszek Ciesielski oraz
kierowca mechanik - st. szer. Andrzej Kubis. Nastgpito to na skutek zerwania sie ptyty chodnika po
wjechaniu nah czotgu prawa gasienica. W wypadku zginat st. szer. Kubis, za$ st. szer. Madrowicz doznat

ztamania nogi”®.

Kilka godzin pézniej, réwniez w SOW doszto do kolejnego tragicznego wypadku, tym razem w 5. DPanc:

»W dniu 13 bm. okoto godz. 12-tej w Stubicach, przy rozwidleniu drég w kierunku Rzepina i Zielonej Géry,
pojazd gasienicowy WZT-1 [Wéz Zabezpieczenia Technicznego]7 nalezacy do 23. Putku Czotgéw Srednich
(SOW) w Stubicach - zjechat nagle na prawe poboczne jezdni, po czym przetamawszy betonowg barierke

osunat sie po skarpie i zatongt w starorzeczu Odry. Nie ustalono jeszcze, czy oprdcz kierowcy - st. szer.

Zbigniewa Mikosa® - w pojezdzie znajdowali sie inni cztonkowie zatogi. Do dnia 15 bm. nie zdotano wydoby¢
zatopionego pojazdu ani tez nie odnaleziono zwtok. Na miejscu zdarzenia nie stwierdzono Sladéw

hamowania badZ blokowania gasienic”’.

Do podobnego wypadku doszto 16 grudnia 1981 r. w Pomorskim Okregu Wojskowym. Tego dnia wozy bojowe
z 1. Putku Czotgéw Srednich z Elblaga wchodzace w sktad 16. DPanc jechaty w kolumnie w strone Gdanska
déwczesng trasa E-81. Wystano je do zabezpieczenia grup specjalnych, ktére miaty spacyfikowac strajk w
Rafinerii Gdanskiej. W raporcie napisano:

[...] okoto godz. 8.30. jadacy [...] czotg T-55 nr takt[yczny] 1731, dojezdzajgc do mostu na rzece Linawa w
m[iejscowosci] Ortowo-Pikowo k/Nowego Dworu Gdanskiego poczat zjezdzaé na lewaq strone, a nastepnie
gwattownie skrecit w prawo i po przetamaniu bariery mostu wpadt do rzeki. W wyniku wypadku smier¢
poniesli: dowddca czotgu - plut. pchor. Marian Pudlak, dziatonowy - kpr. Wiestaw Stankiewicz, tadowniczy -
szeregowy Henryk Kosno oraz kierowca mechanik - st. szer. Roman Tofiluk. Czotg oraz zwtoki zotnierzy
wydobyto z rzeki w dniach 18 i 19.12.1981 r. [...] Z poczynionych ustalef wynika, ze w chwili zblizania sie
do mostu czotg nr takt. 1731, dopedzajac poprzedzajgce go wozy, jechat z szybkoscia okoto 40 km/godz. na
Sliskiej nawierzchni drogi. Zatoga czotgu jadacego za nim zaobserwowata, ze w drodze byt kilkakrotnie
tagodnie znoszony w lewo, po czy - w wyniku manewru kierowcy - gwattownie zjezdzat na prawa strone
szosy. Bezposrednio przed wyjazdem z jednostki st. szer. Tofiluk méwit innemu kierowcy, ze drazki

sterownicze jego czotgu »$ciggaja« i manewrowanie czotgiem jest gwattowne”’.



Zaganski wypadek

Wedtug zapiséw w dokumentach, wojskowe prokuratury miaty przeprowadzi¢ dochodzenia w sprawie
opisanych wypadkow. Udato mi sie dotrzec tylko do akt dotyczacych wyjasnienia przyczyn wypadku w
Zaganiu. Na podstawie dokumentéw odnalezionych w Archiwum Wojskowym w Ole$nicy wiadomo, ze 8.
Drezdenski Putk Czotgéw Srednich 13 grudnia 1981 r. miat opusci¢ wraz z catym sprzetem koszary i drogami
publicznymi przebazowad sie w rejon Wroctawia. Okoto dziewigtej wozy bojowe w ustalonym szyku zaczety
wyjezdzac przez gtdéwna brame.

Czotg prowadzony przez st. szer. Kubisa
wpadt w poslizg. Wskutek tego wdz bojowy
zjechat w lewo, a nastepnie po
wyprowadzeniu go z poslizqu skrecit w prawo,
po czym przesuwajgc sie bokiem, sitg
bezwtadnosci wjechat na prawy chodnik
mostu.

Kolumna skrecata w lewo w poniemiecka, brukowana, wykonang z kostki granitowej ul. Zarska, wiodacg w
kierunku Zagania. Warunki drogowe tego dnia byty zte: $lisko, nawierzchnia oblodzona i pokryta $niegiem,
temperatura powietrza ok. -5 stopni. Ulicg tg czotgi nie jechaty do Zagania od lat pieédziesigtych. Wtedy to
wybudowano nowg tzw. droge czotgowa wiodacg do miasta.

Czotg T-55 z numerem 0341 posuwat sie jako drugi pojazd w kolumnie, pomiedzy kotowymi transporterami
opancerzonymi SKOT w wersji dowodzenia. Ggsienicowy wéz bojowy byt czotgiem dowddcy putku w wersji
dowddczej AD2 wyposazonej w dodatkowq radiostacje. Feralnego dnia zatoge gasienicowego wozu bojowego z
numerem 0341 stanowili: kierowca-mechanik st. szer. Andrzej Kubis, dziatonowy (celowniczy) st. szer.
Mirostaw Madrowicz i fadowniczy (pod takg funkcjg wystepuje w dokumentacji) st. szer. Leszek Ciesielski.
Czwartym cztonkiem zatogi miat by¢ dowddca putku - mjr Leon Komornicki. Jednak w chwili rozpoczecia
wymarszu przebywat jeszcze w koszarach, aby nadzorowac wyjazd catej jednostki.

Mechanik-kierowca, zgodnie z otrzymanymi poleceniami, prowadzit czotg z numerem 0341, majac otwarty
wtaz. Utatwiato mu to znacznie obserwacje drogi przed sobg podczas przejazdu przez miasto, niz w przypadku
uzycia przez niego peryskopéw przy zamknietym luku. Odlegtosci pomiedzy wozami bojowymi wynosity



przepisowo, po 20-30 m. Kolumna poruszata sie z predkoscig 10-15 km/h. Po przejechaniu kilkuset metréw od
koszar pojazdy zaczety wjezdzac na jeden z dwdch umiejscowionych koto siebie mostéw. Zbudowano je na
drodze Zagan-Zary nad rzeka Czerna i jej odnoga. Przed drugim mostem droga skreca w prawo. Sama
przeprawa miata dtugos¢ 18,7 m, a szerokos¢ - od barierki do barierki - 8,30 m. Prawy chodnik byt szeroki na
1,3 m.

Mechanik-kierowca, zgodnie z otrzymanymi
poleceniami, prowadzit czotg z numerem
0341, majac otwarty witaz.

Wjezdzajgc na drugi most i trzymajgc sie bardziej prawej strony jezdni, czotg prowadzony przez st. szer.
Kubisa wpadt w poslizg. Wskutek tego wdz bojowy zjechat w lewo, a nastepnie po wyprowadzeniu go z
poslizgu skrecit w prawo, po czym przesuwajgc sie bokiem, sitg bezwtadnosci wjechat na prawy chodnik
mostu. Czotg uderzyt w barierke, wytamat jg na dtugosci 7,20 m i sie zatrzymat. Po kilku sekundach jednak
pod wptywem ciezaru wozu bojowego pod prawg gasienicg zarwat sie chodnik na szerokosci 0,6-0,7 m.
Prawdopodobnie byt on konstrukcyjnie stabszy niz cze$¢ jezdna mostu.

Wydobyty z odnogi rzeki Czernej
woz bojowy miat m.in. pogiety
lewy btotnik, uszkodzony wtaz
tadowniczego na wiezy oraz
noktowizor dziatonowego (fot. z
zasobu Archiwum Wojskowego w

Olesnicy)
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Wtedy T-55AD2, przechylajac sie przez prawg gasienice, wykonat obrét wokét wtasnej osi i spadt z wysokosci
5 m. Wpadt przewrdcony na wieze do odnogi rzeki Czernej, do géry gasienicami. Podczas ogledzin
przeprowadzonych pét godziny po wypadku stwierdzono, ze po upadku do btotnistego i mulistego koryta
odnogi niewidoczna byta wieza i lufa armaty wozu bojowego. Od razu na ratunek ruszyli oficerowie i zotnierze
z kolumny sztabowej. Jako pierwszego odkopano z btota celowniczego, ktéry w chwili wypadku siedziat w
otwartym wtazie na wiezy. Upadajgcy czotg wcisnat go w bagniste i btotniste dno rzeczki, ale na szczescie nie
zmiazdzyt swoim ciezarem. Zotnierz miat tylko ztamang noge. Trafit do szpitala.

Prawie cata wieza T-55, a takze czes¢ kadtuba, gdzie znajdowat sie wtaz mechanika-kierowcy, po upadku byty
zanurzone w btocie i wodzie. Po kilku minutach z wnetrza wozu bojowego przez denny wtaz ewakuacyjny,
ktéry teraz znajdowat sie na gdrze przewrdconego pojazdu, wyciggnieto tadowniczego st. szer. Ciesielskiego.

Nie doznat on w wypadku zadnych obrazen i dotaczyt do kolumny jadacej w strone Wroctawia. Od samego
poczatku akcji ratowniczej probowano dostac sie do mechanika-kierowcy. Dokopanie sie od zewnatrz byto
niemozliwe, bowiem jego wtaz byt wbity gteboko w mut. Dopiero po otwarciu wtazu desantoweqgo i
wyciggnieciu tadowniczego dwdch zotnierzy weszto do Srodka czotgu, aby wydoby¢ mechanika-kierowce. Miat
on siedzie¢ dalej na swoim siedzeniu (do géry nogami), a jego gtowa i szyja, az po ramiona byty white w mut.
Musiano odkopac je z btota, odkreci¢ siedzenie i dopiero wtedy udato sie wydoby¢ ciato z czotgu. Podczas
sekcji zwtok ustalono, ze przyczyna zgonu byto utoniecie.

Andrzej Kubis byt dobrym mechanikiem-kierowca, dlatego wybrano go do zatogi dowddcy putku. Jednak
wedtug relacji jego kolegéw, jezdzit on gtéwnie trasami poligonowymi, w terenie. Nie miat jednak
doswiadczenia w prowadzeniu czotgu na utwardzonej drodze publicznej. Do tego w trudnych warunkach
pogodowych. 13 grudnia 1981 r. wedtug $wiadkéw w Zaganiu lezata taka warstwa $niegu na drodze, ze nie
wida¢ byto réznicy pomiedzy jezdnig a chodnikiem. Na feralnym moscie réznica pozioméw pomiedzy jezdnia a
chodnikiem, nawet jezeli nie lezat Snieg, byta niewielka i wynosita ok. 10 cm. Zdaniem swiadkdéw, w tym
przypadku kierowca czotgu nie byt w stanie zauwazy¢, ze wjezdza na chodnik, co w efekcie doprowadzito do
tragedii. W dokumentach umarzajacych sledztwo napisano:

~Rozpatrujac jednakze catoksztatt ustalen sledztwa i w tym kontekscie opinie biegtego stwierdzi¢ nalezy, iz
nie jest mozliwe przyjecie zawinienia st. szer. Kubis za zaistniaty wypadek. Abstrahujac juz od faktu, iz

wymieniony zotnierz zostat najbardziej pokrzywdzony, albowiem ponidst $mier¢ w wyniku wypadku,

stwierdzi¢ nalezy, ze istnieje szereg okolicznosci ekskulpujacych go''. Mianowicie, przejazd kolumny
czotgéw w dniu 13.12.1981 r. odbywat sie w warunkach specyficznych, niecodziennych, gdyz po
wprowadzeniu stanu wojennego, w sytuacji powodujgcej wzrost napiecia psychicznego i bardziej
emocjonalne niz zwykle reakcje zotnierzy. [...] Nadto ustalono, ze w dniu wypadku przejazd kolumny
pojazdéw odbywat sie przy bardzo ztych warunkach drogowych. Mianowicie jezdnia byta pokryta $niegiem i
oblodzona. [...] Powyzsze musi za$ skutkowac uznaniem, ze wypadek byt wynikiem niezawinionego przez

nikogo splotu okolicznosci”.



Stan wojenny byt narodowg tragedia. Dotykata ona takze zotnierzy. W wiekszo$ci mtodzi ludzie, ktérzy zgineli
w opisanych wypadkach, nie byli zotnierzami zawodowymi. Do armii wcieleni zostali do odbycia zasadniczej
stuzby wojskowej, czesto wbrew wtasnej woli, albo byli rezerwistami. Przez swoja smier¢ podczas stanu
wojennego stali sie tez jego ofiarami.

llustracje pochodza ze zbioréw Archiwum Wojskowego w Olesnicy.

Tekst pochodzi z numeru 12/2022 ,Biuletynu IPN”

! Informacje o wypadkach komunikacyjnych podczas wprowadzania stanu wojennego dotychczas doczekaty sie kilku artykutéw w lokalnej prasie codziennej. Wystepuje w nich jednak wiele niescistosci.

W niniejszym artykule nie uwzglednitem zdarzen z udziatem oséb cywilnych, ktére poniosty Smier¢ w wyniku wprowadzenia stanu wojennego. Wypadki takie bedg przedmiotem osobnego opracowania.

* P. Piotrowski, Udziat Wojska Polskiego w realizacji stanu wojennego, [w:] Wokdt ,mniejszego zta”. Materiaty pokonferencyjne, red. P.Piotrowski, Wroctaw 2010.

® AIPN, 1405/103, Dziatalnoé¢ Sit Zbrojnych PRL w zakresie realizacji zadan specjalnych w warunkach stanu wojennego, k.56-57.

* Ibidem, k.57.

> Archiwum Wojskowe w Olesnicy (dalej: AWO), Dowddztwo Slaskiego Okregu Wojskowego (dalej: SOW), Z-2, 4583/88/12, Informacja nr 23/81 o wazniejszych wydarzeniach w sferze przestrzegania

prawa w Sitach Zbrojnych PRL oraz o niektdrych czynnosciach procesowych i profilaktycznych prokuratur wojskowych w okresie od 1 do 15 grudnia 1981 r., Warszawa 16 Xl 1981, k.132.

® Ibidem, k.132.

7 Wéz zabezpieczenia technicznego - pojazd specjalny, budowany najczesciej na podwoziu czotgu, przeznaczony do prac remontowo-ewakuacyjnych na polu walki. Wyposazony zwykle w dzwig,
wyciggarke ewakuacyjng i ostroge-kotwice, a takze w wielokrazkowy uktad ewakuacyjny, komplet czesci zamiennych i przyrzadéw oraz narzedzi remontowych. Por. Encyklopedia techniki wojskowej,

Warszawa 1987, s.801.

® Wedtug meldunku o wypadku nadzwyczajnym z jednostki, mechanik kierowca nosit nazwisko Miko$, byt sam w wozie bojowym, pojazd byt w wersji WZT-2, a zsunat sie z nasypu do gtebokiego stawu.

AWO, 23.Putk Czotgéw Srednich, Z-115, 3289/85/9, Meldunek o wypadku nadzwyczajnym Wypadek w ruchu ladowym woj. poj. mech., k.56.

° AWO, Dowédztwo SOW, Z-2, 4583/88/12, Informacja nr 23/81... Warszawa 16 XIIl 1981, k.132.



1 AWO, Dowédztwo SOW, Z-2, 4583/88/12, Informacja nr 24/81 o wazniejszych wydarzeniach w sferze przestrzegania prawa w Sitach Zbrojnych PRL oraz o niektérych czynnoéciach procesowych i

profilaktycznych prokuratur wojskowych w okresie od 16 do 31 grudnia 1981 r., Warszawa 02 | 1982, k.134-135.

' Ekskulpacja - wytaczenie odpowiedzialno$ci sprawcy czynu.
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