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J()zé Pitsudski i gen. Kazimierz Sdéhkdwski (né lewo od naczelnika) wérdd gosci zebranych na Lotnisku Mokotowskim (obecnie Pole Mokotowskie) podczas poswiecenia i préby
pierwszego polskiego samolotu, 23 sierpnia 1919 r. (Ze zbioréw Narodowego Archiwum Cyfrowego)
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Koniec 1918 roku to czas narodzin polskiego lotnictwa wojskowego. Stawiajgc
pierwsze kroki, funkcjonowato ono poczgtkowo dzieki sprzetowi zdobytemu na
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zaborcach. Jednakze samoloty te odznaczaty sie wysokim stopniem zuzycia
badz szybko zuzywaty sie na rozlicznych frontach.

Brakowato tez do nich czesci zapasowych, a poza tym byty to przewaznie samoloty szkolne, kurierskie i
przestarzate wywiadowcze, czesto reprezentowane w liczbie zaledwie kilku sztuk. Taka sytuacja utrudniata
racjonalna polityke sprzetowg. Wobec tego wraz z uptywem czasu coraz wiekszg role zaczety odgrywacd
zakupy we Francji, Wielkiej Brytanii i Wtoszech.

Wyposazenie dla lotnictwa Armii Hallera udato sie naby¢ na mocy dtugoterminowej pozyczki. Okoto 20
samolotéw otrzymano jako dar od rzadu brytyjskiego (czes¢ nie nadawata sie do uzycia w walce). Kilkadziesiat
niemieckich maszyn Ententa przyznata Il Rzeczypospolitej jako odszkodowanie po | wojnie Swiatowej. W
przysztosci producenci samolotéw mogli jednak zrezygnowac z dogodnych dla Polski warunkéw. Poza tym
zakupiony sprzet trzeba byto dostarczy¢ nad Wiste, drogg morskag do Gdanska badz kolejowq przez
Czechostowacje. Czas transportu zalezat wiec od dobrej woli czeskich kolejarzy i niemieckich robotnikéw
portowych, niezbyt przychylnie nastawionych do Il RP. By uniezalezni¢ sie od zagranicy, konieczne byto
rozpoczecie produkcji w kraju.

Samolot ze Lwowa

Pierwszym osrodkiem wytwarzania samolotéw w niepodlegtej Polsce byt Lwéw. Juz 9 listopada 1918 r. w
warsztatach parku lotniczego rozpoczeto pod kierunkiem inz. Wtadystawa Prawdzic-Rubczynskiego i inz.
Rudolfa Weyde naprawy i przeglady samolotéw. Z dostepnych cze$ci zamiennych zaczeto sktadaé réwniez
kolejne. Prace przyspieszyty po umieszczeniu na czele Lwowskiej Grupy Lotniczej kpt. pil. Stefana Bastyra, a
takze skierowaniu do pracy w warsztatach ppor. Tadeusza Florjahskiego. 20 marca 1919 r. zostat ukohczony
pierwszy samolot wyprodukowany we Lwowie. Za wzor postuzyt austro-wegierski jednosilnikowy,
dwumiejscowy, dwuptatowy samolot wywiadowczy Hansa-Brandenburg C.1.

Z czasem do inz. Tadeusza Florjahskiego dotgczyli jego bracia Wtadystaw i Marian. Wspélnie zmodyfikowali oni
budowe kadtuba Brandenburga, wprowadzili wiezyczke karabinu maszynowego obserwatora, przeksztatcili
ptoze ogonowg, zastosowali dwie kabiny zamiast jednej, wspdlnej i wyposazyli samoloty w mocniejsze
jednostki napedowe.



Dwumiejscowy samolot
wywiadowczy Hansa-
Brandenburg C.l. W czasie wojny
polsko-bolszewickiej

eksploatowany przede wszystkim
w 6. Eskadrze Wywiadowczej.
Maszyna posiada numer
fabryczny 67.111.5. Rzymska tréjka
wskazuje na egzemplarz
wyprodukowany w Iwowskich
warsztatach lotniczych.
Fotografia wykonana 6 lipca 1922

roku. (Ze zbiorow Muzeum

Lotnictwa Polskiego w Krakowie)

-
=

Konny transport kadtuba
Iwowskiego Brandenburga C.l. Na
zdjeciu egzemplarz o numerze
fabrycznym 67.111.1, odebrany w
maju 1919 roku i przekazany do
5. Eskadry Lotniczej (podzniej
Wywiadowczej). (Ze zbiordéw
Muzeum Lotnictwa Polskiego w

Krakowie)
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Do konca 1919 r. zbudowano we Lwowie 10 ptatowcéw. Myslano o rozbudowie bazy produkcyjnej, ale
zrezygnowano z koncepcji ze wzgledu na bliskosc¢ strefy frontowej, trudnosci w pozyskiwaniu materiatow i
wielki pozar Iwowskich warsztatéw. W sumie we Lwowie powstato 15 Brandenburgdw.

Lwowskie Brandenburgi byty uzbrojone w 1-2 karabiny maszynowe, niektére egzemplarze mogty przenosic
100 kg bomb, bgdz zabra¢ na pokfad radiostacje nadawcza. Zaleznie od uzytego silnika rozwijaty 160-180
km/h, miaty 480 km zasiegu i osiggaty putap 5000 m.

Rozbity lwowski Brandenburg C.I
o numerze fabrycznym 67.11l.7. W
czasie wojny polsko-bolszewickiej
uzywaty go eskadry wywiadowcze
Il. Dywizjonu Lotniczego. (Ze

zbioréw Muzeum Lotnictwa

Polskiego w Krakowie)

Brandenburg C.1 z Ilwowskim
numerem 26.11l.1. Odebrany w
listopadzie 1919 roku. W czasie
wojny polsko-bolszewickiej

eksploatowany przez eskadry
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wywiadowcze Ill. Dywizjonu
Lotniczego. (Ze zbiorow Muzeum

Lotnictwa Polskiego w Krakowie)

Rakowice pod Krakowem

Druga baza lotniczg, w ktérej Polacy kompletowali z pozostawionych czes$ci Brandenburgi C.I byty Rakowice
pod Krakowem. Zakres prac rozszerzyt sie latem 1920 r., gdy do Krakowa przybyli ewakuowani ze Lwowa
konstruktorzy, stolarze i mechanicy. Potgczone warsztaty oddano pod dowddztwo mjr. obs. Wiadystawa
Torunia. W listopadzie tegoz roku szef Departamentu lll Zeglugi Powietrznej gen. bryg. Gustaw Macewicz
polecit wyprodukowanie w Krakowie 24 ptatowcédw Brandenburg C.l. Prace rozpoczeto w 1921 r. Uwzgledniono
niektére modyfikacje braci Florjanskich. Do konca roku oddano do uzytku egzemplarz samolotu nazwanego
KW-II. W pdzniejszych latach plan zarzucono. Zawazyt wypadek jednego ze skonstruowanych Brandenburgéw,
a takze stosunkowo wysokie koszty.

Rozbita krakowska kopia
samolotu Hansa-Brandenburg C.I.
Fotografia wykonana po
katastrofie z dnia 11 lipca 1922
roku. W wypadku zginat por. pil.
Ludwik Nazimek a ranny zostat
mech. Rudolf Ringhofer. (Ze
zbiorow Muzeum Lotnictwa

Polskiego w Krakowie)
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Poza Brandenburgami C.I w
Krakowie z zapasow czesci
zamiennych zmontowano pewna
liczbe mysliwcéw Albatros D.lII
(Oeffag). Na zdjeciu egzemplarz o
numerze seryjnym 253.234.
Zniszczony, a poézniej
odbudowany w Krakowie z
wykorzystaniem

zmagazynowanych tam czesci. O
tym fakcie swiadczy litera ,K”
przed numerem ,234” na
kadtubie. (Ze zbioré6w Muzeum

Lotnictwa Polskiego w Krakowie)

Zaktady Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz z Lublina

Dziatalno$¢ lwowskich i krakowskich warsztatow lotniczych nie byta w stanie zaspokoi¢ potrzeb polskiej armii.
To zadanie mogto zrealizowad przedsiebiorstwo wytwarzajgce kilkaset kompletnych samolotéw rocznie. W
drugiej potowie 1919 r. do Ministerstwa Spraw Wojskowych wptyneto kilka ofert firm pragnacych rozpocza¢
seryjng produkcje samolotéw w Polsce. Sposrdd nich MSWojsk zawierzyto Zaktadom Mechanicznym E. Plage i
T. Laskiewicz z Lublina, ktdrej polecito rozpoczecie produkcji licencyjnej wtoskich Ansaldo: jednosilnikowych,
jednomiejscowych, dwuptatowych mysliwcéw A.1 Balilla oraz jednosilnikowych, dwumiejscowych,
dwuptatowych samolotéw wywiadowczych A.300-2.

W lutym i marcu 1920 r. lubelskie przedsiebiorstwo zawarto kontrakty z Gtownym Urzedem Zaopatrzenia
Armii na wyprodukowanie 100 mysliwcow i 200 maszyn wywiadowczych oraz z Gio Ansaldo na dostarczenie
silnikéw. Inne materiaty i pétfabrykaty planowano pozyska¢ w Stanach Zjednoczonych, Niemczech, Austrii i
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Wioszech. Polski przemyst byt w stanie dostarczy¢ tylko drewno, gwoZdzie i lakiery.

ZAKLADY MECHANICZNE

E. PLAGE i T. LASKIEQICT

W LUBLINIE
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Reklama Zaktadow
Mechanicznych E. Plage i T.
Laskiewicz w Lublinie
zamieszczona na tamach
czasopisma ,Lot”. (,Lot”, r.

1923, nr 1)

Start wzorcowych samolotéw z Turynu nastapit 23 sierpnia. Za sterami A.1 zasiadt ppor. pil. Stefan
Pawlikowski. W trakcie lotu byt zmuszony awaryjnie lgdowa¢ na terenie Francji, a uszkodzony samolot
dostarczono do Polski drogg morska. W kabinie A.300-2, mimo awarii, trase pokonali por. pil. Ludomit Rayski i
inz. Witold Rumbowicz.

Pierwszy lubelski samolot, mysliwiec Balilla, byt gotowy w lipcu 1921 r. 21 dnia tego miesigca odbyt sie w
wykonaniu oblatywacza Adama Haber-Wityhskiego lot prébny, ktéry z winy pilota zakohczyt sie katastrofa. Na
pewien czas wstrzymano produkcje lubelskich mysliwcéw. Do konca roku Zaktady Mechaniczne E. Plage i T.
Laskiewicz przekazaty Wojsku Polskiemu 15 Balill.
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Wyprodukowany w Lublinie
samolot mysliwski Ansaldo A.1
Balilla o numerze fabrycznym
117. Wojsko Polskie odebrato go
w 1922 roku. (Ze zbioréw
Muzeum Lotnictwa Polskiego w

Krakowie)

Miesiac przed wypadkiem Haber-Wtynskiego lubelska wytwdrnia ukonczyta pierwszy samolot Ansaldo A.300-2.
Oblatywacz, por. pil. Antoni Ernest Mroczkowski zazadat wykonania poprawek. Przygotowania do seryjnej
produkcji przeciggnety sie do kohca 1921 r., pojawity sie tez problemy z silnikami i pierwsze seryjne lubelskie
A.300 byty gotowe dopiero wiosng 1922 r. Produkcje Ansaldo prowadzono w Lublinie do 1924 roku.

Mysliwce Balilla osiggaty powyzej 200 km/h i miaty 360-400 km zasiegu. Uzbrojone byty w dwa karabiny
maszynowe. Wywiadowcze A.300 rozwijaty 195-198 km/h. Mogty spedzi¢ w powietrzu okoto 3,5 godziny. Byty
uzbrojone w 2-3 karabiny maszynowe.

Poza Lwowem, Krakowem i Lublinem samoloty w walczacej o swe granice Il RP zamierzano wytwarzac tez w
Warszawie, Poznaniu i Ostrowie Wielkopolskim. Na réznych etapach jednak te koncepcje zarzucano.

CWL.18, czyli skopiowany w
Warszawie Hannover Roland CL.II.
Ze wzgledu na uzycie
niedostatecznie wytrzymatych
materiatéow samolot rozbit sie
podczas pokazow w obecnosci
Naczelnika Panstwa Joézefa

Pitsudskiego. Wrazenie z tego
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wypadku byto tak wielkie, ze
porzucono pomyst budowania
samolotéw w stolicy Polski. (Ze

zbioréw Muzeum Lotnictwa

Polskiego w Krakowie)

Jozef Pitsudski i gen. Kazimierz
Sosnkowski (na lewo od
naczelnika) ws$réd gosci
zebranych na Lotnisku
Mokotowskim (obecnie Pole
Mokotowskie) podczas
poswiecenia i proby pierwszego
polskiego samolotu, 23 sierpnia
1919 r. (Ze zbioréw Narodowego

Archiwum Cyfrowego)

sokk

Produkcje samolotéw w Polsce podjeto z myslg o uniezaleznieniu sie od dostaw zagranicznych i dostarczeniu
sprzetu eskadrom zaangazowanym w wojnie przeciw bolszewickiej Rosji. Zadanie to nie zostato wykonane.

Bardzo niewielki procent polskich samolotédw zasilit zmagajace sie z Armig Czerwong jednostki lotnicze. Byty to
lwowskie i krakowskie Brandenburgi C.l. Duze nadzieje polskie lotnictwo wigzato z podjeciem produkcji

samolotow na licencji w Lublinie. Pierwsze gotowe Ansaldo opuscity fabryke juz po zawarciu traktatu

pokojowego z Rosjg. Przysztos¢ przyniosta wiele wypadkéw Smiertelnych polskich lotnikéw na tych

samolotach.
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