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Pasazerowie na peronie kolejowym w porcie w Gdyni, lata trzydzieste. Fot. ze zbioréw NAC

ARTYKUL

Burzliwe dzieje lokalizacji portu morskiego. Na
stulecie portu w Gdyni

OKRES HISTORYCZNY

(1918-1922) Odrodzenie Niepodlegtej

Autor: MALGORZATA SOKOLOWSKA 23.11.2022

Gdy Sejm Ustawodawczy 10 lutego 1920 r. przyjmowat ustawe o potrzebie
budowy portu morskiego - nim wybdr padt na Gdynie, przez kraj przetoczyta
sie dyskusja na temat najlepszej lokalizacji. Pomystow byto kilka, ale powaznie
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zajmowano sie trzema.

Usytuowanie portu w okolicach Jeziora Zarnowieckiego zostato z punktu odrzucone jako zbyt bliskie granicy
z Niemcami. Debata byta burzliwa, potgczona z rozsytanymi petycjami i argumentacjg wspierang waleniem
piescig w stot.

Z koncepcjami innymi niz gdynskie nie tylko polemizowat, ale z zapatem walczyt wybitny fachowiec inz. Julian
Rummel, w tamtym czasie dyrektor biura Ligi Morskiej w Warszawie. Pisat:

»Byto jasne, ze rozwing¢ jakakolwiek dziatalno$¢ na morzu mozna nie inaczej, jak posiadajac nad morzem
odpowiednig baze, i to baze wiasna. Oczywiste byto, ze Gdansk, z ktérym stosunki nie uktadaty sie
pomyslnie, za taka baze uwazanym by¢ nie moze. Za jedyne wyjscie odpowiadajace interesom Polski
uwazatem budowe portu w Gdyni. Wychodzitem przy tym z za tozenia, ze réwniez floty handlowej nie
mozna tworzy¢ w Gdansku, z géry nieprzychylnie usposobionym do pracy polskiej. W zwiazku z tym
postanowitem caty swdj wysitek poswieci¢ budowie portu w Gdyni. Tak czy inaczej, rowniez pod wptywem
Ligi, sprawa portu dla Polski zostata postanowiona. Lecz Gdynia miata swoich przeciwnikéw i rywali. Niejaki
inzynier lesnik Julian Rafalski napisat broszure o porcie w Pucku. Uzasadnienia nie byto Zadnego, lecz
inzynier Rafalski Zatoke Pucka - od rafy mew do przeciecia Helu - pokryt basenami, nie przewidujac zreszta
zadnej ochrony wejscia od strony otwartego morza. W rezultacie rozmiary projektowanego portu

okazaty sie wieksze niz wszystkich portdw niemieckich razem wzietych”.

n»Zaslubiny Polski z morzem” w
Zatoce Puckiej, 10 lutego 1920 r.

Fot. ze zbiorow NAC
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Port w Zatoce Puckiej

Inzynier Rafalski swojg koncepcje argumentowat tak:

~Wiasciwoscig mojego projektu jest plan stworzenia z zachodniej czesci zatoki Puckiej wielkiego jeziora-
laguny przez odciecie go od reszty zatoki i od morza tama dtugosci 12 km, przeprowadzong na linii
najwiekszej mielizny (Rafa Czajcza 0,2-1,1 m gtebokosci), zalegajacej na Sredniej linii zatoki Puckiej miedzy
wsiami Rewa na lgdzie i Kusfeld [KuZnica] na potwyspie Hel. Otrzymane w ten sposéb jezioro-laguna,
ogdlnej powierzchni ca 11.500 ha, po planowym przeprowadzeniu robé6t ziemnych z pogtebieniem miejsc
najgtebszych i zasypaniem miejsc najptytszych, z odpowiednimi robotami budowlanymi dla utrwalenia linii
nowych brzegéw, da nam w rezultacie [...] ca 6.600 ha nowych terenéw portowych i ca 4.900 ha basenéw

i ostonionego rejdu wewnetrznego.

Przez pofaczenie kanatem, przecinajacym pétwysep w miejscu mozliwie najwezszym, najmniej
pagdrkowatym i najbardziej zblizonym ku obecnie najgtebszym miejscom zatoki, a mianowicie okoto wsi
Kusfeld na pétwyspie Hel, troche na zachdd od niej, w ktérem to miejscu przy szerokosci pétwyspu 375 m
mamy obok w zatoce miejsce jej najgtebsze do 8,1 m (gtebia kusfeldska), otrzymamy bezposredni dostep
do wielkiego morza, dostep o tyle cenniejszy, ze przy faktycznym nieistnieniu na Battyku przyptywow

i odptywdw morza prowadzitby on bez $luz wprost do portu.

Drugie wyjscie, w strone zatoki Gdanskiej, niezbedne jako zapasowe i dla najblizszego potgczenia portu

z ujSciem Wisty, musiatoby sie znajdowacé w potudniowej czesci projektowanej tamy, blizej Ilagdu, w tem
miejscu, gdzie naturalna mielizna jest najwezsza i przerwana przez waska ciesnine miedzy dwiema
czesciami zatoki, tworzac naturalny korytarz o gtebokosci 3,2-3,8 m, wspomniane juz Puckie Depki. Projekt
méj polega wiec na jak najbardziej celowem wykorzystaniu miejscowych warunkéw i przyspieszeniu
naturalnego procesu odciecia od morza zachodniej czeSci zatoki Puckiej. Gdybysmy przypuscili, ze odciecie
to juz obecnie nastapito i ze zachodnia czes¢ zatoki Puckiej jest jeziorem, to przy wyborze miejsca na port
rzucatoby sie ono nam samo w oczy, jako jedyne i najodpowiedniejsze. Naturalne rozmieszczenie
gtebokosci w zachodniej czesci zatoki Puckiej daje moznos¢ fatwego stworzenia kilkunastu basendw, bez
ktérych niemozliwe jest istnienie portu wielkiego i wszechstronnego, jednoczesnie zas$ daje posiadanie
wewnatrz portu wewnetrznego rejdu, cennego w ogéle w kazdym porcie. Przy tym naturalne
rozmieszczenie gtebokosci i mielizn pozwala na stopniowe roboty nad wykoriczeniem basenéw, co jest
niestychanie wazne, przyjmujac pod uwage, ze catkowite wykohczenie portu wymagac¢ bedzie od 25-30
lat”.

W Gdyni widziat jedynie ,port specjalny, badz jako stacja dla okretéw wartowniczych, badz jako port



pomochiczy”.

Port rybacki i przystan w Helu w
okresie miedzywojennym - widok
z wiezy kosciota sw. Piotra i

Pawta. Fot. ze zbiorow NAC

Sprawe puckiego zamystu ucigt krétko w roku 1921 éwczesny kierownik wydziatu budowy portéw
w Departamencie Spraw Morskich inz. Tadeusz Wenda:

~Pomyst ten wzbudza wprawdzie zaciekawienie, lecz nie moze by¢ traktowany powaznie ze strony
fachowej. Przekop pétwyspu Hel naruszytby réwnowage naturalnego porzadku przenoszenia sie piaskéw
morskich wzdtuz pétwyspu i egzystujgce prady morskie zanosityby piaskiem wejscie do portu, tak jak to ma

miejsce we wszystkich portach morza Battyckiego, bezposrednio przy nim potozonych.

Potgczenie kolejowe tego portu z lagdem sztoby po wielkiej tamie, oddzielajgcej Zatoke Pucka od Zatoki
Gdanskiej. Na tamie musiatby by¢ zbudowany most dla przejscia okretéw. Pod mostem tworzytyby sie
bardzo silne prady podczas zmian poziomdéw wody w obu zatokach. Takie prady tworzytyby sie réwniez przy

wejsciu do portu, o ile by terytorium wodne portu byto potaczone z Zatoka Pucka”.

Port w Tczewie

Grozniejszym konkurentem w tej rywalizacji byt Tczew, tym bardziej ze zyskat poparcie marszatka Sejmu RP.
Idea budowy tam portu morskiego i potgczenie go z Gdanskiem za pomocg kanatu morskiego zostata
zainicjowana w roku 1919 przez inz. Tadeusza Tillingera, kierownika Dyrekcji Drég Wodnych w Warszawie.


https://przystanekhistoria.pl/dokumenty/zalaczniki/166/166-166728.jpg

Propaganda na rzecz budowy portu w Tczewie zajmowat sie Jézef Klejnot- -Turski, wyktadowca w Szkole
Morskiej w Tczewie, utworzonej w 1920 r. Przedstawiat te koncepcje na tamach ,Zeglarza Polskiego”, réznych
posiedzeniach, takze w sejmiku powiatowym w Tczewie. Opublikowat memoriat pod tytutem Kanat morski

do Tczewa obficie rozsytany do réznych oséb i wtadz z adnotacja:

»P0 przeczytaniu rozpowszechnia¢ dalej”.

Plan inz. Tillingera przewidywat budowe kanatu biegnacego réwnolegle do koryta Wisty, taczagcego Tczew
ze Swibnem (28 km), z czego 21 km przez terytorium Wolnego Miasta Gdanska, oraz potgczenie kanatu
z portem gdanskim poprzez Sluze w Przegalinie. Tillinger argumentowat, ze rozwigzania jego projektu sa
zblizone do tych zastosowanych w portach ujs¢ duzych rzek w Europie Zachodniej. Projekt zostat
zaakceptowany przez Ministerstwo Robdét Publicznych i odtad wysuwano go jako projekt rzgdowy.

Port w Tczewie w okresie
miedzywojennym. Widok
nadbrzeza z barkami. Na drugim
planie widoczne wagony

towarowe. Fot. ze zbioréow NAC

W dniu zaslubin Polski z morzem 10 lutego 1920 r. odbyto sie w Warszawie uroczyste posiedzenie Sejmu,
ktdéry przyjat uchwate nastepujacej tresci:

~Upowaznia sie rzad, aby bezzwtocznie przystapit do opracowania projektu portu morskiego na lewym
brzegu Wisty na terytorium wojewddztwa pomorskiego oraz do pogtebienia koryta Wisty od ujecia pod

Swibnem do projektowanego portu morskiego”.
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Przekonany przez inz. Tillingera marszatek Sejmu RP Wojciech Trampczynhski urzadzat zebrania w swym
sejmowym mieszkaniu, by projekt ten w szerokim gronie propagowac.

Irytowato to wielkiego zwolennika portu w Gdyni inz. Juliana Rummla (w 1926 r. wspotorganizatora i dyrektora
pierwszego pahstwowego przedsiebiorstwa armatorskiego w Gdyni ,Zegluga Polska”):

»Projekt ten juz dlatego nie byt realny, ze kanat musiat przechodzi¢ przez terytorium Wolnego Miasta
Gdanska, ktére nie pozwolitoby przede wszystkim na wywtaszczenie terenéw w celu stworzenia konkurencji
dla Gdanska, a gdyby nawet ustosunkowano sie do projektu przychylnie, na podstawie istniejgcych uméw
Gdansk sam budowatby i administrowat kanat, co wytwarzatoby zupetnie niemozliwg sytuacje dla
administracji portu. Poza tym, jesli Gdahsk nie mégt przyjmowac wiekszych okretéw oceanicznych - to

i do Tczewa nie mogtyby one wchodzi¢. Przy wspétczesnej technice zeglugi morskiej i eksploatacji statkow
przechodzenie kanatem jest potaczone z wielkg stratg czasu, co sie odbija na wysokosci frachtéw,

w naszym zas klimacie utrzymanie ruchu w kanale w czasie zimy (Wista zamarza na trzy miesigce w roku)
bytoby prawie niemozliwe. Sama budowa kanatu zdolnego do przepuszczania wiekszych statkéw bytaby
bardzo kosztowna, a koszty te trzeba by byto doda¢ do kosztéw budowy portu. [...] Budowa zas wielkiego
portu w Tczewie bytaby po prostu niedorzecznoscia. Wszyscy prawdziwi fachowcy zgadzali sie ze mng pod
tym wzgledem. Ale ruch zrobiony przez pana Klejnot-Turskiego wokét portu w Tczewie byt duzy.

Po jednym z zebran u marszatka Trampczynskiego napisatem do niego obszerny list, dowodzac, ze jesli
mamy budowac wtasny port, to jedynym do tego miejscem jest Gdynia, a z drugiej strony rozpoczatem
pisanie broszury wykazujacej, ze port gdanski, przy przewidywanym rozwoju handlu zewnetrznego Polski,
juz predko okaze sie niewystarczajgcy i aby rozwingé nasz handel, potrzebujemy portu wspétczesnie
urzadzonego, w ktérym koszty obstugi przejscia towarédw przez port bytyby mozliwie niskie i w ktérym
frachty mogtyby sie ksztattowac korzystnie dla naszego handlu”.

Rummel urzadzit w Lidze Morskiej i Rzecznej wielkie zebranie, przez gen. Mariusza Zaruskiego za prosit
prezydenta Stanistawa Wojciechowskiego, przybyto tez czterech ministréw i mndstwo publicznosci. Sprawe
portu w Tczewie referowali panowie Klejnot-Turski i inz. Tillinger. Sprawe Gdyni - inz. A. Pauly. W dyskusji
wziat udziat Wiadystaw Rummel, wybitny fachowiec w dziedzinie budowy portéw.

»Na nastepnym posiedzeniu rady Ligi zjawit sie marszatek Tragmpczynski i, walgc piescig w stét krzyczat,

Ze psuje mu sprawe portu, ktérej on poswiecit tyle pracy. Oskarzat zwolennikdw portu w Gdyni o szkodzenie
interesom panstwa. Odpowiedziatem w réwnie energicznym tonie, takze uderzajac rekg w stét i bez
zadnych ogrédek wykazatem catg niedorzecznos$¢ i nierealnos¢ projektu tczewskiego i wySmiatem jego

stowa, ze gdy port w Tczewie powstanie, Gdanhsk zaro$nie trawg (gdy administracja miasta i brzegéw



kanatu pozostanie w rekach obcych, administracja portu w rekach mieszanej Rady Portu, w ktérej
cztonkowie ze wzgledu na brak odpowiednich kwalifikacji nie bedg wiedzieli, co lezy w rzeczywistych

interesach Polski). Marszatek sie uspokoit i juz wiecej do sprawy Tczewa nie wracat”

- relacjonowat inz. Julian Rummel.

Budowa Basenu Prezydenta
Ignacego Moscickiego w porcie
gdynskim, 1935 r. Fot. ze zbiorow
NAC

Port w Gdyni

Na koniec tej wielkiej batalii gtos zabrat inz. Tadeusz Wenda, z catym spokojem i cierpliwos$cig wyjasniajac:

»[...] pogtebienie rz. Wisty do rozmiaréw niezbednych dla statkédw morskich za pomocg bagrowania jest
technicznie niewykonalne i mogtoby by¢ urzeczywistnione tylko za pomoca Sluzowania rz. Wisty

na przestrzeni miedzy Tczewem i jej ujsciem, co bytoby bardzo kosztowne i trudne do wykonania

ze wzgledu na wielkie zmiany poziomu wéd, na rumowisko, jakie niesie Wista, i na zimowe lody. Dlatego

mys| potaczenia Tczewa z morzem za pomoca pogtebienia Wisty musiata by¢ zaniechana [...].

Mozliwos¢ zatozenia portu morskiego na lewym brzegu Wisty pod Tczewem byta nastepnie zbadana
i stwierdzona przez nizej podpisanego, ktéry byt delegowany na miejsce przez Ministra Robét Publicznych
w kwietniu 1920 r.
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Delegacja ta miata charakter wiecej teoretyczny niz praktyczny i byta skierowana gtéwnie w strone portu
gdanskiego celem zbadania warunkéw jego rozwoju na przysztos¢, albowiem w pierwszej potowie r. 1920,
przed najsciem bolszewikdw, pod wptywem traktatu wersalskiego byliSmy przekonani, nie tylko my, ale

i gdanszczanie, ze port gdanski przejdzie catkowicie w polskie posiadanie, co by nam w zupetnosci na razie

wystarczyto.

Dlatego tez mysl nasza byta skierowana gtéwnie na port gdanski i nizej podpisany sporzadzit szkicowy
projekt rozszerzenia portu gdanskiego do rozmiaréw obrotu rocznego 12 min ton, co przewyzsza obrot
najwiekszych portéw europejskich, za wyjatkiem Londynu i Hamburga, i wykazat, ze port gdanski ma tak
korzystne warunki rozwoju, ze w razie potrzeby mdégtby by¢ rozszerzony nawet do rozmiaréw najwiekszego

portu Swiatowego.

Dalszy rozwdéj wypadkoéw i trudne potozenie, w jakiem znalazta sie Polska wskutek najscia bolszewikdw,
doprowadzity do zawarcia z Wolnym Miastem Gdanskiem konwencji w dn. 15 listopada 1920 r., ktérej moca
zarzad portem gdanskim przeszedt do tzw. Rady Portu i dzisiaj, méwigc stowami jednego z cztonkéw Rady

Portu, Gdansk niczym nie jest lepszy dla Polski, niz kazdy inny port obcy.

Mysl zatozenia portu na wlasnym wybrzezu morskim powstata niezaleznie od uksztattowania sie stosunkéw
z Wolnym Miastem Gdanskiem i od wynikéw konwencji. Studia portowe przeprowadzono latem 1920 r.
Zbadane zostato szczegétowo cate nasze wybrzeze morskie, poczynajac od jeziora Zarnowieckiego, a
konhczac na granicy Wolnego Miasta pod Sopotami i okazato sie, ze najlepszym miejscem do budowy portu

jest Gdynia.

Wybdr ten jest nietrudny, gdyz Gdynia tak jasno wyréznia sie z pomiedzy innych miejscowosci naszego
wybrzeza, ze fachowcowi, gdy spojrzy na mape morskg, miejsce to rzuca sie wprost w oczy. To tez
wiasciwos¢ tego wyboru stwierdzili nie tylko fachowcy polscy, ale i cudzoziemscy, jak np. gen. inz. Gal A.

Raynal, ktéry byt specjalnie delegowany do Gdyni przez rzad francuski.

Rejd [reda] naprzeciwko Gdyni uwazany jest od dawna za najlepszy w zatoce Gdanskiej. Gdy statki, idace
do Gdanska, nie mogg z powodu burzy wejs¢ do portu, stajg na rejdzie gdynskim. Zalety tego rejdu sg
bardzo duze: jego obszar wystarcza dla postoju kilkudziesieciu statkéw o najwiekszym zanurzeniu;
gtebokos$¢ morza, ktéra w odlegtosci 1 km od brzegu wynosi 10 m, dochodzi stopniowo do 20 m

na odlegtosci 4,5 km od brzegu, co pozwala statkom réznego zagtebienia wybra¢ miejsce
najodpowiedniejsze dla postoju na kotwicy; pétwysep Hel ochrania rejd i wejscie do portu od dziatania
wielkiej fali z otwartego morza; grunt dna jest kotwiczny; ruch piaskéw wzdtuz brzegu jest tak nieznaczny,
ze zamulenia i zapiaszczenia rejdu nie nalezy sie zupetnie obawia¢; morze przy Gdyni nie zamarza, a kra

lodowa, idaca z zatoki Puckiej, omija miejsce rejdu, idagc przewaznie wzdtuz brzegu pétwyspu Hel.

Do tego nalezy doda¢, ze i warunki terenu dla budowy portu w Gdyni sg b. korzystne. Wklesta forma
wybrzeza sprzyja tatwemu wykorzystaniu przestrzeni wodnej. Wskutek naturalnych znacznych gtebokosci
stosowne pogtebienie awanportu wymaga niewielkich robét, a koszt ich zmniejsza sie przez to, ze grunt

nadaje sie do refulowania. Powierzchnie terenu na przestrzeni 300 ha tworzg torfowiska gtebokosci do 6 m,



pod nimi lezy piasek. Warunki te sg b. dogodne przy tworzeniu basenéw portowych.

Pod wzgledem komunikacyjnym Gdynia lezy najblizej Srodka kraju ze wszystkich miejscowosci polskiego
wybrzeza, a potaczenie wodne Gdyni z krajem jest mozliwe tranzytem przez Gdansk za pomoca
odpowiednich statkéw rzecznych, gdyz odlegto$¢ Gdyni od Gdanska wynosi zaledwie 16 km. [...]

Reasumujgc powyzsze widzimy, ze rzad: 1) zbadat istniejacy port w Gdansku, 2) wykazat mozliwos¢

zatozenia portu w Tczewie i 3) wybrat miejsce pod budowe portu w Gdyni”.

Budowa portu morskiego w
Gdyni, 1929 r. Fot. ze zbioréw
NAC

Port w Gdyni - Swietny interes Inzynier Tadeusz Wenda zostat gtéwnym projektantem i kierownikiem budowy
portu w Gdyni. Do 1937 r. wybudowano 12,5 km nabrzezy i 184 km tordw.

~Najwieksze bez watpienia dotad dzieto Odrodzonej Polski, port gdynski, jest dzi$ przodujgcym portem
na Battyku pod wzgledem wysokosci obrotéw zamorskich, zajmuje on obecnie powierzchnie 1414 ha
z czego 335 ha powierzchni wodnej. Port gdynski posiada juz wszystkie potrzebne urzadzenia techniczne

dla obstugi stale rosngcego obrotu towarowego”

- informowat ,Dziennik Gdynski” 6 kwietnia 1938 r. A ministerialne podsumowanie poniesionych przez
panstwo wydatkow i wptywdw zaowocowato konkluzja, ze budowa portu w Gdyni zwrdcita sie Rzeczypospolitej
trzykrotnie.
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Tadeusz Wenda. Fot. ze zbiorow

NAC

Pamiagtkowa plakietka wreczona
inzynierowi Tadeuszowi Wendzie
z okazji poswiecenia stoczni w
Gdyni, grudzien 1933 r. Fot. ze
zbioréw NAC
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